El Concejo Municipal de la ciudad de Sunchales sanciona la siguiente

MINUTA DE COMUNICACION N° 874 /2021

El Concejo Municipal de Sunchales solicita al Departamento Ejecutivo Municipal
que en plazo de diez (10) dias de recibida la presente, y con relacién al Anillo Di-
gital, proceda a indicar en un plano de la ciudad las intervenciones ya efectuadas
o a efectuaren los accesos al ejido urbano, que no tengan colocadas o previsto co-
locar camaras lectoras de patente.-

/////Dada en la Sala de Sesiones del Concejo Municipal de la ciudad de Suncha-
les, a los veinticuatro dias del mes de febrero del aflo dos mil veintiuno.-



(ENTRADA]

EXPEDIENTE

[+

FECHA N

CONCEJO MUNICIPAL DE SUNCHALES
RESPUESTA A MiNUTA DE COMUNICACION N° 87472021 HORA: |2:9©
S / D CONCEJO MUNICIPAL

Ref.: Respuest}m.-

‘Rlano de la ciudad con la ubicacion de intervenciones efectuadas o a
efectuarse”

Cada una de las intervenciones tienen distintos objetivos y motivos, como la
seguridad vial, la movilidad sustentable y el mantenimiento de infraestructura vial
urbana, aunque todos encuentran una razén en comdn: La seguridad publica
integral, a través del bloqueo de penetraciones al perimetro interno de seguridad
usando vias no monitoreadas. La técnica de bloqueo no sera a través de
monticulos de tierra, sino con estructuras viales desmontables para el paso
exclusivo de peatones y ciclistas.

Intervencién 1: calle Entre Rios. Instalacion de estructuras viales desmontables para
restringir el paso de vehiculos motorizadosg, con elementos reflectivos.

Intervencion 2: calle Balbin. Se planifica la creacién de un micro espacio verde sobre el
puente con mejoramiento de barandas, colocacion de estructuras viales desmontables
y con instalacién de carteleria para indicar la circulacién de vehiculos motorizados. En

este punto se calcula un desvio de (maximo) 1000 metros hasta el ingreso de Tte.
Richieri o de 2200 metros hasta Ruta Provincial 13, Cabe sefialar que en este punto no
hay opcion posible para la instalacion de ningun tipo de camara de seguridad dada la
lejania a un Nodo de Seguridad, impidiendo la conexion a la red cerrada de fibra optica,
segun listado que estipula la ordenanza 2484/2015 y el servicio licitado (2613/2016,

Licitacién Publica N° 8/2016).

o3 | (@eEen




Referencias:

Circulo Azul =
Camara ANPR Instalada

Circulo Rojo =
Intervencion a detallar
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Roque Saénz Pefia) se colocaran bolardos metalicos con material reflectivo y carteleria
indicativa en dos intersecciones, que hagan efectiva la peatonalizacion de 350 metros
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lineales de la calle en cuestién. Existe aqui la altemativa de la instalacion de una
camara de seguridad dada la existencia de un Nodo de Seguridad (NDS D) en Av.
Republica Argentina y Roque Saénz Pefia. Mas alld de esta posibilidad, la Agencia
Municipai de Seguridad Ciudadana y Viai en conjunto con ei instituto de Desaroiio
Territorial prefieren tomar el camino de la peatonalizacion del tramo habida cuenta que:
-Esta extensién de la calle Francisca V. de liiguez fue ampliamente aprovechada por
peatones y ciclistas como un espacio verde para realizar actividades recreativas y
deportivas.

-La reduccion dei transiio de pariicuiares, maquinarias y de iransporie de cargas en
este sector del barrio sur trajo calma, seguridad y comodidad a los vecinos y vecinas
del lugar.

-La existencia de un camino alternativo de entrada a la ciudad a pocos metros de
distancia por Ruta Provincial 13 (cuya camara lectora de patentes ya estd instalada y
operativa) hace prescindible esta apertura para vehiculos motorizados.

¥t &

13

intervencién 4: Nicasio Orofio y Ruta 280S. La extension de la calle Orofio al oeste de

la intersecciébn con calle Esperanza cuenta con una conexidon precaria a la ruta
provincial que ha surgido espontaneamente y fue luego consolidada a pesar de que
nunca contdé con la registracion topografica como calle segin los planos oficiales
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municipales.

Se recomienda que este cruce no vueiva a ser habiiitado por ias siguienies razones:
-Técnicos sobre Seguridad Vial. Esta conexion se emplaza en una curva de la Ruta
280S hacia direccion norte. Una interseccion en una curva de una ruta genera radios de
giro irregulares porque los angulos producto del mismo no son rectos (90°). A eso se le
agrega la pendiente de la calle, que desciende desde la ruta de manera pronunciada, y
ai no estar ai mismo nivei de ia caizada de ia ruta incrementa ios riesgos de coiisiones.
Volviendo a la cuestion trigonométrica (la trigonometria es la ciencia que estudia los
angulos que producen los triangulos) en este caso particular sélo habra un giro que
tendra un angulo cémodo y por lo tanto sera la Gnica maniobra segura; el descenso a
calle Orofio desde la ruta por mano hacia el este. El problema radica en que se
ocasionan dos posibiiidades de giros en anguios cerrados, y otro en anguio abierto pero
con un punto ciego en el cruce de mano de la ruta, siendo los tres altamente peligrosos
dado que la visibilidad es reducida. Los radios de giro incompatibles son: desde la ruta
mano al oeste que desciende a Orofio y el giro desde Orofio para incorporarse al carril
opuesto de la ruta. Para quien desde Orofio se incorpora al carril mano al oeste de la
ruia, si bien no debe hacer un giro cerrado, no tiene una buena visuai dei carrii ai cuai
se va a incorporar. Mas alla de la légica de los argumentos, se incorpora el siguiente
extracto de un Manual de Disefo para efectuar intersecciones de Carreteras en zona
rural:

“(...)Ubicacion:

Los factores a tener en cuenta para seleccionar o evaluar la ubicacion de una
interseccion en un camino rural de dos o cuatro trochas son los siguientes:

Pendiente: La pendiente del camino principal es deseable que sea de 3% o menor, con
un méaximo aceptable de 6%. Siempre que sea posible deben evitarse las pendientes
fuertes en la zona de la inferseccién con el objeto de facilitar las maniobras de giro y
tambiéen porque, en general, los conductores no valorizan adecuadamente la capacidad
de aceleracion y de frenado de sus vehiculos cuando la pendiente es mayor del 3%
Curvas horizontales: En lo posible no deberia proyectarse una interseccioén en una curva
del camino principal. Es recomendable que, de hacerlo, el valor del peralte en el lugar de
la interseccion sea del 4% o menor. (...)

(...)Angulo de interseccion: Siempre que sea posible, las intersecciones deben
proyectarse con angulos de 90 grados. Aunque esto es lo mas deseable, puede sin
embargo aceptarse un valor minimo de 60 grados dependiendo de la existencia de
estructuras de seguridad (como por ejemplo; seméforos o reductores de velocidad). Con
ello se brinda a los conductores una adecuada visibilidad en el cruce y se les facilita su
reaccion(...)".

-Objetivos de Desarrollo Territorial. Se propone como objetivo a largo plazo la

conexidon completa de los tramos de la calle Orofio entre si. Teniendo en cuenta que

actualmente un tramo de Orofio se extiende desde su esquina con Laprida hasta

Montaibetti y el otro tramo corre desde su interseccion con Esperanza hasta Generai

Paz. Entre ambos tramos existe un lote de un particular que los separa por

aproximadamente 200 metros. Si este objetivo lograra concretarse, entre un acceso y
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otro habria escasos metros de diferencia.

-Acuerdo verbal con Asociacion Civil Bomberos Voluntarios. Dado que esta via era
parte del recommido de emergencias para la actuacién del servicio de control de
incendios, se reaiizd un encuenito con ia piana mayor dei cuerpo de Bomberos
Voluntarios el dia miércoles 24 de febrero, en su sede social, para conocer su opinion al
respecto. Producto del mismo se llegé a un consenso en cuanto a los objetivos de la
intervencion y en la redefinicion del recorrido de la salida de emergencia. En lo
inmediato, mientras las obras sobre el acceso de General Paz y Ruta 34 sigan en
marcha, ei nuevo recorrido comprendera ias caiiles Aivear, Rafaeia, iLeguizamon y
termina en la salida por calle Montalbetti. Expresaron que este nuevo trayecto no
significa ningn inconveniente y les permite hacer comodas maniobras en sectores de
poco transito. El cuerpo de Bomberos Voluntarios efectué un pedido de mejora de
carteleria indicativa para fortificar la prohibicion de estacionamiento en el cordén oeste
de ia caiie Alvear, ei cuai sera apiicado.

-Seguridad Publica y Sanitaria. En comin al resto de las intervenciones, encuentra
fundamento en la planificacion integral de los caminos de acceso al perimetro intemo de
seguridad cuyo objetivo es no tener “puntos ciegos”, que son vias no controladas.

Por todos estos motivos se resueive, como accion mas inmediata, cerrar
definitvamente la interseccion de Orofio con Ruta Provincial 280 para todos los
vehiculos motorizados con estructuras viales pertinentes y, solo en este punto, NO
desmontables.
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Intervencién 5: Calle Bolivia.
El disefio como colectora de conexidon entre estaciones de servicio paralelo a la
banquina de la ruta tiene cuestiones pendientes, actualmente la Subsecretaria de
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Obras Publicas esta en conversaciones sostenidas con la entidad concesionaria de la
obra de la Ruta Nacional 34 para realizar un disefio y plan de trabajo conjunto y
coordinado. A la fecha del presente informe, no presenta monticulos de tierra sino un
cenramienio por vailado y hay ires cailes que conecian caiie Boilvia con el resio de ia
ciudad (San Javier, Congreso y Balcarce). En el lugar existen desafios y probleméticas
como el estacionamiento incorrecto de camiones, calzada irregular y un desorden en
cuanto a la forma en que se conecta la ruta con las estaciones de servicio.

En razén de estos factores, esta intervencidn aguarda el resultado de las
planificaciones, gestiones y trabajos que se efectuaran en el lugar.

i - S\ ' b

OMAR MARTINEZ

Secretario de G




