


BANCA CIUDADANA

Programa Integral de Movilidad Segura y Conectividad Urbana de Sunchales

FILMINA 1 — Portada

Buenas dias. Muchas gracias al Presidente y a los concejales por permitirme utilizar este espacio de
Banca Ciudadana.

Vengo a presentar el proyecto de Ordenanza que acabo de entregarles, un Programa Integral de
Movilidad Segura y Conectividad Urbana de Sunchales: una propuesta de ordenamiento del espacio
vial, de infraestructuray de movilidad que busca hacer mas segura y mas previsible la forma en que nos
movemos por la ciudad.

El proyecto combina medidas que pueden comenzar a aplicarse rapidamente, me refiero a antes de que
finalice este 2026 —como el ordenamiento del estacionamiento y del transito pesado—, con obras de
infraestructura y con la construccion progresiva de una red integral de ciclovias.

La propuesta de ciclovias tiene una escala concreta: 41,65 kilometros de red, tres afnos de ejecuciony
una inversion estimada para la red inferior al 1% de un presupuesto municipal anual.

Pero el objetivo de fondo es mas importante que esos nimeros: que Sunchales tenga una politica de
movilidad preventiva, con prioridades, plazos, responsables, presupuesto y control.

FILMINA 2 — Proposito de la presentacion
El proyecto parte de una idea sencilla: la seguridad vial se construye antes del siniestro.

Y para prevenir no alcanza con una sola herramienta. Hace falta ordenar como usamos la calle,
identificar los puntos donde la infraestructura es insuficiente, proteger a quienes son mas vulnerables 'y
conectar la ciudad con recorridos mas seguros.

Por eso el programa reline en una misma légica siete dimensiones: ordenamiento del espacio vial,
transito pesado, obras criticas, red de ciclovias, plazos de ejecucion, financiamiento y mecanismos de
seguimiento.

Elresultado que se busca es una ciudad con menos conflictos, trayectos més seguros para nifias, nifios
y ciclistas, y decisiones publicas que puedan ser ejecutadas, medidas y controladas.



FILMINA 3 — Fundamento urbano

Hay ademas un cambio fisico de la ciudad que tenemos que reconocer.

En aproximadamente cincuenta anos, la poblacion de Sunchales practicamente se duplicé. Al mismo
tiempo, el ancho promedio de los vehiculos aumento del orden del 17 al 20 por ciento, mientras que
muchas calzadas ejecutadas dentro de estos ultimos 50 afios son entre un 22 y un 25 por ciento mas
angostas que las calles histéricas, o aquellas que tienen anchos considerables poseen doble sentido sin
separacion fisica de carril.

Eso significa que hoy tenemos mas personas, mas vehiculos, vehiculos mas grandes y, en muchos
sectores, menos espacio disponible.

El efecto se ve en la vida cotidiana: menos margen lateral, conflictos en las bocacalles, vehiculos
estacionados que reducen la visibilidad y una exposicion mayor de peatonesy ciclistas a estos peligros.

La respuesta realista no es pretender ensanchar las calles de toda la ciudad. La respuesta es usar mejor
el espacio vial existente: esto significa ordenar, separar flujos cuando corresponde, mejorar
intersecciones y construir una red de movilidad segura.



FILMINA 4 — Normativa vigente y aprendizaje institucional
Sunchales tampoco empieza de cero desde el punto de vista normativo.

La Ordenanza 2971 de 2021 establecid una proteccidn especial para ninas, nifos y adolescentes e
incorporo los Caminos Seguros. La Ordenanza 3081 de 2023 declaré la Emergencia Vial, puso el foco en
la infraestructura para los transitos vulnerables y dispuso la planificacion de ciclovias. Y la Ordenanza
3115 de 2023 cred una Red de Vias Seguras para Ciclistas.

Es decir, el sentido general de esta politica ya fue reconocido por este Concejo en distintos
momentos.

El desafio que hoy tenemos es completar ese recorrido institucional: pasar de lineamientos y objetivos
generales a una planificacion concreta que determine trazas, disefo, etapas, condiciones técnicas,
presupuesto, capacidades de ejecucidn, responsables e indicadores.

Quisiera hacer aqui una referencia personal, porque explica por qué para mi la ejecucién es una parte
inseparable de la seguridad vial y por qué es necesario cambiar la dinamica de nuestro municipio.

En 2018 se sanciond la Ordenanza 2742, que autorizaba un puente peatonal sobre el sector de
Montalbetti. Cuatro afios después, el 7 de noviembre de 2022, ese puente todavia no estaba ejecutado.
Ese dia fallecié mi hija Maria, de 11 afios, cuando volvia en bicicleta de Educacién Fisica en el Club
Union. El puente fue finalmente colocado en octubre de 2023.

No planteo esto para transformar esta exposicidon en una discusion sobre responsabilidades. Lo planteo
porque la experiencia muestra algo que no podemos olvidar: entre una decision adoptada y una
decision ejecutada puede existir una distancia con consecuencias irreversibles.

La ordenanza 3081 de 2023 que declaré la Emergencia Vial, surge como respuesta a la gota que rebalso
elvaso, el fallecimiento de mi hija. En el articulo 9° se planted “planificar la adopcién de ciclovias o
bicisendas para el ano 2023”.

La ordenanza 3115 también de 2023 recién mencionada, crea en el articulo 1° la Red de Vias Seguras
para Ciclistas, en el articulo 3° reza que el Ejecutivo Municipal debe realizar en forma progresiva una red
integrada de ciclovias y contd con una aprobacién por unanimidad. Entre los ediles votantes se
encontraba quien ocupa desde el 10 de diciembre de 2023 la Secretaria de Gobierno de la actual
gestion. Tres afios después, esa red todavia no se materializé.

Una norma de seguridad cumple plenamente su propoésito cuando aquello que dispone se
materializa.

Por eso este proyecto incorpora plazos, seguimiento y control. No para desconfiar de las
instituciones, sino para ayudar a que las decisiones de seguridad lleguen efectivamente a la calle.



FILMINA 5 — Un programa integral en siete decisiones
¢ Como se traduce esa légica en la ordenanza? En siete decisiones que estan relacionadas entre si.

Primero, ordenar el espacio vial mediante una regla general de estacionamiento que amplie el espacio
de circulaciény favorezca el flujo vehicular. Segundo, ordenar el transito pesado y sefializar
adecuadamente sus accesos y circuitos. Tercero, resolver obras de infraestructura que hoy condicionan
la seguridad y la construccion y continuidad de una futura red de ciclovias. Cuarto, construir la Red
Integral de Ciclovias. Quinto, fijar plazos, autoridad de aplicacidon y mantenimiento. Sexto, establecer
coémo se financia, con qué capacidades se ejecutay como se informa el avance. Y séptimo, darle
continuidad institucional mediante seguimiento, indicadores y no regresividad.

Lo importante es la relacidn entre estas decisiones. No son capitulos independientes. El
estacionamiento libera espacio. Las obras del articulo 8 corrigen obstaculos fisicos y generan la
infraestructura minima necesaria en ciertos sectores problematicos. La red de ciclovias utiliza ese
espacioy esa infraestructura. El cronograma coordina las etapas con la secuencialidad, capacidades
operativas y asignacion presupuestaria necesarias. Y el control evita que las dependencias entre una
parte y otra terminen generando demoras indefinidas.

El proyecto funciona como un sistema: cada componente habilita o sostiene al siguiente.

FILMINA 6 — Estacionamiento y convivencia
Una de las medidas mas visibles sera el ordenamiento del estacionamiento en calles de sentido unico.

La regla general propuesta es estacionar sobre la mano derecha conforme al sentido de circulacion. No
es una solucién novedosa: es una regla utilizada en muchas ciudades. El objetivo no es sancionar ni
quitar espacio por si mismo: es recuperar ancho util, mejorar la visibilidad en las intersecciones y
racionalizar la distribucion de la calzada entre circulacién, estacionamiento y movilidad ciclista.

En las arterias de seccidn muy reducida, cuando la seguridad o la correcta implantacidn de la ciclovia lo
requieran, la autoridad podra prohibir el estacionamiento en ambos margenes con fundamento técnico.
Lo mismo puede ocurrir en calles, que si bien tienen un ancho considerable, sean de doble circulacién
vehiculary necesiten implementar una ciclovia bidireccional.

Habra una regla general, pero también excepciones técnicamente justificadas.

La implementacién no es abrupta pero en este tema si se prevé una instrumentacién rapida, que
comience dentro del actual ejercicio 2026. EL Anexo Il prevé coémo comunicarlo, entrada en vigencia, un
periodo de adaptacion con advertencias y recién después control sancionatorio pleno. Ademas, se
prevén cuarenta carteles distribuidos en accesos, corredores, centro y barrios para que todos tomemos
conciencia del beneficio generado.

Es una medida de ordenamiento que puede empezar a producir resultados rapidamente, este afo, sin
mas gastos que cuarenta carteles y la decisién politica de hacerlo.

Ordenar el estacionamiento es una herramienta de seguridad y también una condicion para hacer
viable parte de la ciclovia.



FILMINA 7 — Infraestructura critica: articulo 8

Esta filmina muestra el puente de avenida Belgrano, pero quisiera aprovecharla para explicar el sentido
completo del articulo 8, porque es una pieza esencial del programa.

El articulo 8 no reune obras accesorias ni independientes de la ciclovia. Reune intervenciones que
permiten que la red pueda ejecutarse con continuidad y seguridad: divisores centrales en Hipdlito
Yrigoyeny Belgrano; adecuacién de canteros que hoy obstaculizan el trazado o el paso de vehiculos de
emergencia; la ampliacion del puente sobre Canal Sur; y las pavimentaciones de avenida Sarmientoy
avenida Eva Perdn, para que la red de ciclovias también llegue a Lomas del Sur y Barrio Moreno.

Algunas de esas obras son, literalmente, infraestructura habilitante. Si el cantero de E. LépezyJ. B.
Justo no se retrotrae a su estado anterior a 2024, el trazado previsto de la ciclovia encuentra un
obstaculo. Si determinados corredores no estan pavimentados, la etapa de ciclovia que pasa por ellos
no puede ejecutarse como fue programada. Y si el puente de avenida Belgrano no se resuelve, seguimos
teniendo un cuello de botella en un corredor que integra el sistema por el que diariamente pasan cientos
de nifos que practican actividades en el nuevo predio del Club Libertad o que circulan desde el barrio
hacia sus establecimientos educativos y otros clubes.

Por eso los plazos del articulo 8 son tan importantes como los plazos de las etapas de ciclovia. La
ordenanza dispone que estas intervenciones se programen en los ejercicios correspondientes y que las
gestiones del puente se realicen y acrediten durante este mismo 2026, para posibilitar su ejecucién en
2027 unavez obtenidas las autorizaciones que correspondan, permitiendo ciclovias sobre el puente en
2028.

Si una obra habilitante se demora, no se demora solamente esa obra: puede demorarse el tramo de
red que depende de ellay, por efecto acumulativo, comprometer el cronograma completo.

Y aca la experiencia del puente en Montalbetti vuelve a ser una referencia inevitable para mi. Cuando un
riesgo esta identificado y existe una solucion posible, el objetivo debe ser actuar preventivamente y
dentro del plazo previsto.

Por eso el mensaje de esta filmina es deliberadamente simple: actuar antes, no después.

FILMINA 8 — Trazado y conectividad

Sobre esa base de infraestructura habilitante se construye la red de ciclovias.

Eltrazado final comprende aproximadamente 416,5 cuadras, equivalentes a 41,65 kilOmetros,
organizadas en 89 tramos claramente identificados.

El criterio no fue acumular kildmetros, sino construir conectividad, y hacerlo desde los sectores con
mayor densidad hacia los menos densos. El mapa vincula establecimientos educativos, clubes,
espacios deportivos, edificios publicos, clinicas y corredores principales, € integra los Caminos Seguros
ya previstos por la normativa local.

Ademas, combina tramos unidireccionales y bidireccionales segun las caracteristicas de cada arteria. EL
diseno ejecutivo podra realizar ajustes menores, pero sin perder el objetivo de conectividad integral ni
reducir el nivel de proteccidn.

Elresultado buscado es que la bicicleta pueda dejar de depender de recorridos aislados y pase a contar
progresivamente con una red reconocible y continua a escala de ciudad.



FILMINA 9 — Video: cdmo se construye la red

El mapa terminado permite ver la red, pero no permite apreciar con claridad cémo se va construyendo, ni
cuales son los sectores que se priorizany el por qué.

Por eso incorporé esta animacion, que sigue la secuencia de construccion de los tramos segun se
proyecta su implementacién desde el Tramo 1 a Tramo 89, todos presentados en el Anexo VI.

Aquivemos como los tramos van avanzando y pasan junto a escuelas, clubes, clinicas, etc (en rojo) y
edificios publicos como municipalidad, hospital, policia, etc. (en azul). Las lineas que quedan en verde
indican el trazado estructural para 2027, las lineas en azul reflejan el sector de conectores barriales
proyectado para 2028, mientras que las lineas magentas muestran el sector que cierra lared de la
ciclovia para 2029.

Lo que queria mostrar es precisamente esto: cada tramo tiene sentido porque va completando una
red y conectando destinos concretos. Deja una red utilizable que contintia creciendo.

Esta vez, cuando pasen tres afios desde la sancién de la ordenanza podremos tener una ciclovia
construida y habitada en Sunchales.

FILMINA 10 — Demarcacion y segregacion liviana

La mayor parte de la red de ciclovias no requiere una infraestructura extraordinariamente complejay es
de implementacion relativamente sencilla.

El Anexo IV establece soluciones de demarcacion reflectiva, pintura asfaltica con microesferas de vidrio,
tachas, delineadores en sectores criticos, sefalizacion vertical y tratamiento reforzado de bocacalles.
Las imagenes son referencias conceptuales; el disefio ejecutivo definitivo debe adaptarse a la geometria
y al nivel de riesgo de cada arteria.

Esto permite una implementacion progresiva, visible y relativamente rapida, utilizando en buena medida
capacidades municipales existentes para su correcta ejecucion.

Y reserva las intervenciones de mayor complejidad justamente para los puntos donde la infraestructura
fisica necesita ser corregida, que son los contemplados en el articulo 8.



FILMINA 11 — Ejecucion 2027-2029

El cronograma de la red esta dividido en tres ejercicios y tiene metas acumulativas concretas.

En 2027 se prevén 166 cuadras, equivalentes al 39,9 por ciento. En 2028 se agregan 143,5 cuadrasy se
alcanza el 74,4 por ciento acumulado. En 2029 se ejecutan las 107 cuadras restantes hasta completar el
100 por ciento al 31 de diciembre.

Las etapas tienen criterios de priorizacidn: cercania a establecimientos educativos, conexién con
clubes, volumen de transito, antecedentes de siniestralidad y continuidad fisica de la red.

Las metas de cada etapa no son orientativas. Son metas anuales obligatorias y acumulativas. La
ordenanza establece expresamente que restricciones presupuestarias, administrativas u operativas no
permiten trasladarlas al ejercicio siguiente; el Ejecutivo debera prever y organizar oportunamente los
recursos necesarios para cumplirlas. Dentro de cada etapa se priorizan especialmente los tramos
vinculados a establecimientos educativos. Y estamos hablando, ademas, de aproximadamente tres
pesos de cada mil del presupuesto municipal por ano.

Y vuelvo a subrayar la coordinacion con el articulo 8: el cronograma de ciclovias no puede analizarse
separado del cronograma de las obras que habilitan determinados corredores. Por eso el
seguimiento cuatrimestral también debe informar el estado de esas obras complementarias. Las obras
del articulo 8 necesitaran que este Concejo esté atento en las discusiones presupuestarias, para velar
por que las obras alli mencionadas formen parte del programa de obras publicas que el ejecutivo debe
prever anualmente, y sobre todo, luego de la sancion de esta ordenanza.

El mensaje es claro: tres ahos, metas acumulativas y una fecha final: 31 de diciembre de 2029.

FILMINA 12 — Estimacion presupuestaria
En términos presupuestarios, el proyecto diferencia dos componentes.

Por un lado, estan las obras del articulo 8, que deberan incorporarse al Plan de Obras Publicasy a los
respectivos proyectos de Presupuesto General de los ejercicios correspondientes, con la aprobacion del
Concejo, tal como mencionaba anteriormente.

Por otro lado, esta el costo estimado de las restantes acciones del programa —fundamentalmente la red
de ciclovia, la sefalizacién y elementos de proteccién—, que a valores del primer trimestre de 2026y
con una contingencia técnica del 20 por ciento asciende a aproximadamente 270,2 millones de pesos.

Ese monto equivale a que el total de la red de ciclovia alcance alrededor del 0,886 por ciento del
presupuesto municipal 2026. Pero hay que notar que la construccién de la red de ciclovia se distribuye
en tres ejercicios: unos 90,2 millones en 2027, 86,3 millones en 2028 y 93,7 millones en 2029, a valores
constantes. Estamos hablando de alrededor del 3 por mil del presupuesto anual del municipio por tres
afos.

El planteo no requiere endeudamiento y contempla ademas la posibilidad de reasignar partidas no
esenciales sin afectar salud, educacién ni servicios esenciales.

Los numeros muestran que la escala presupuestaria no deberia ser unimpedimento para
ejecutarlo.

Hay ademas una precisidon importante: la mano de obra municipal no se considera sin costo en el
proyecto de ordenanza. Lo que se distingue es el costo econdmico de usar recursos existentes del costo
presupuestario incremental. Si hubiera horas extras, nuevas contrataciones o tercerizaciones, deberan
computarse e informarse como costo del Programa.



FILMINA 13 — Ejecucion, control y continuidad

También intenté responder una pregunta operativa antes de que pudiera enunciarse: ;es razonable
pensar que el Municipio puede ejecutar esta escala de trabajo?

Como hipétesis de referencia, el Anexo VI utiliza dos cuadrillas de tres trabajadores para realizar la red
de ciclovias. Seis agentes sobre las 474 personas de la dotacion municipal representan
aproximadamente el 1,3 por ciento del total, y el 4,4 por ciento del personal permanente y transitorio
formalmente asignado a Obras y Servicios Publicos, segun las 136 personas que figuran bajo esa
dependencia en el sitio web de la municipalidad.

No significa afectar seis personas exclusivamente durante tres anos. Es una referencia para dimensionar
el esfuerzo, que dicho sea de paso, parece bajo y muy proporcionado por el beneficio que proporcionara.
El propio anexo estima que una productividad del orden de diez cuadras cada tres semanas por frente de
trabajo, con posibilidad de frentes simultaneos, es compatible con las metas anuales.

Y hay algo interesante detras de estos niimeros: seis trabajadores municipales podrian formar
parte del equipo que materialice una de las transformaciones de seguridad vial mas importantes de
Sunchales en décadas.

Pero la capacidad de ejecutar tiene que ir acompanada de capacidad de controlar.

Por eso se prevén informes cuatrimestrales al Concejo con kildmetros ejecutados, porcentaje de
avance, bocacalles intervenidas, ejecucioén presupuestaria, siniestralidad y —esto es especialmente
importante— estado de las obras del articulo 8.

También se crea una Comisién de Seguimiento con representacion del Ejecutivo, de la mayoriay de la
primera minoria del Concejo, y un observador de la Agencia de Seguridad Ciudadanay Vial. Y se
incorpora un principio de no regresividad para que las protecciones alcanzadas no puedan reducirse sin
fundamento técnico y acto normativo expreso.

El seguimiento no es un agregado burocratico. Es el mecanismo que permite detectar una demora
mientras todavia puede corregirse, y no varios afios después.

FILMINA 14 — Conmemoracion

Quiero detenerme unos segundos en esta imagen.
Ella es Maria, mi hija. Esta foto fue tomada con su bicicleta.
Maria fallecié el 7 de noviembre de 2022, con 11 afios y esa misma bicicleta.

Ninguna ordenanza puede cambiar lo que ocurrié. Pero una comunidad si puede decidir qué aprendizaje
transforma en accién.

Por eso el articulo 17 incorpora una sefial en memoria de las victimas de siniestros viales y deja
constancia de que esta iniciativa fue impulsada por ciudadanos que, frente a pérdidas evitables, frente a
ordenanzas que no se implementaban, decidieron utilizar la Banca Ciudadana para proponer una
respuesta concreta.

Para mi, esa sefial no deberia mirar solamente hacia atras. Deberia recordarnos hacia adelante una
obligacién muy simple: cuando conocemos un riesgo y tenemos herramientas para reducirlo,
tenemos que actuar a tiempo.



FILMINA 15 — Cierre

Quisiera cerrar resumiendo qué estoy pidiendo hoy.

Estoy proponiendo que Sunchales adopte un programa integral que ordene mejor el espacio vial,
resuelva puntos de infraestructura criticos, construya una red conectada de ciclovias, proteja los
recorridos mas sensibles y establezca un método concreto para ejecutar, financiar, mantenery controlar
todo ese proceso.

El proyecto no pretende reemplazar el trabajo técnico del Departamento Ejecutivo. El Ejecutivo debera
realizar los proyectos ejecutivos, ajustar soluciones a cada arteria, organizar los recursos, incorporar las
obras al Plan de Obras Publicas y ejecutar.

Y este Concejo tendrd un rol igualmente central: analizar la propuesta, perfeccionarla donde
corresponda, sancionar la normay los distintos presupuestos, y después controlar el cumplimiento de
las metas.

Creo que ése es uno de los valores del proyecto: distribuye responsabilidades sin diluirlas.

Las obras del articulo 8 tienen que hacerse en tiempo porque habilitan partes de la red de ciclovias. La
red tiene metas anuales porque la conectividad se construye progresivamente. Los informes existen
para detectar desvios. El mantenimiento empieza con los primeros tramos para que lo construido no se
degrade. Y la meta final esté fijada para que el programa no quede abierto indefinidamente. Para que
estavez, pasados los tres afios, tengamos una red de ciclovias finalizada.

Sunchales ya reconociod en sus normas la necesidad de proteger a nifias, nifos, peatones y ciclistas, y de
avanzar hacia una red de movilidad segura. La propuesta que hoy entrego intenta transformar ese
objetivo compartido en un plan ejecutable.

Por eso solicito formalmente al Concejo Municipal que le dé el tratamiento legislativo que corresponda,
que lo analice en Comisién y que, con las mejoras técnicas o juridicas que resulten necesarias,
podamos llegar a una ordenanza lo mas cercana posible a este espiritu: prevenir, ejecutar y controlar.

Si logramos eso, no habremos aprobado solamente un texto. Habremos establecido un camino concreto
para que la seguridad vial se materialice en las calles.

Ordenemos la ciudad. Cuidemos la vida.

Muchas gracias.



BANCA CIUDADANA

PROGRAMA INTEGRAL DE
MOVILIDAD SEGURAY
CONECTIVIDAD URBANA
DE SUNCHALES

Una propuesta integral para ordenar el espacio vial,
proteger trayectos escolares y hacer ejecutable una
red de ciclovia

Reordenamiento 41,65 km
estacionamiento en mano derecha red integral de ciclovias
3 anos <1%

ejecucion progresiva impacto presupuestario

Nicolas Tognalli - Sunchales - 27 de Agosto 2026




PROPOSITO DE LA PRESENTACION

Una politica publica, no una obra aislada

El objetivo es pasar de lineamientos generales a una
implementacion concreta, medible y controlable.

a Antecedentes

Normas locales ya reconocen la necesidad de proteger nifios, ordenar el transito y
planificar ciclovias.

e Propuesta

Un programa integral con obras, trazados, etapas, costos, comunicaciony control.

e Resultado esperado

Menos conflictos, trayectos mas seguros para nifas, ninosy ciclistas, y una
ciudad mas ordenada.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES

La seguridad vial se gestiona
del siniestro.

Considerandos - Arts. 1-2 - Anexo |
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FUNDAMENTO URBANO
La ciudad cambio; la calle quedod chica

Luego de 50 ainos se combinan mas poblacion, vehiculos mas grandes y secciones viales mas exigidas.

~100%

crecimiento demografico estimado

+17-20%

ancho promedio de vehiculos
Av. H. Yrigoyen y A. Illia

IV

ancho de nuevas calzadas

Resultado

Mas conflictos en bocacalles, falta de canteros ordenadores en avenidas y menor margen lateral de seguridad para ciclistas y nifos.

La respuesta eficiente no es ensanchar la ciudad: es ordenar el uso del espacio vial.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES Considerandos - Anexo | 02



NORMATIVA VIGENTE

El proyecto ejecuta una agenda ya reconocida

Ley 14.436 Ord. 2971/2021

Presupuesto municipaly Plan de Obras Publicas Proteccion de nifas, ninos y Caminos Seguros
Ord. 3081/2023 Ord. 3115/2023

Emergencia vial, infraestructura y ciclovias Red de vias seguras para ciclistas: antecedente que

este proyecto sustituye por un régimen ejecutable

La nueva ordenanza sustituye lineamientos programaticos que en mas de tres anos no se implementaron, por un
programa integral de movilidad segura, obras, una red de ciclovias con trazas y disefos, etapas, costos e indicadores.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES ConSIde ran dOS ° Arts- 1_2 y 20 03



CONTENIDO DE LA ORDENANZA

Un programa integral en siete decisiones

01

02

03

04

Ordenar el espacio vial

Estacionamiento, comunicacion y adaptacion progresiva. Arts. 3-5.

Ordenar transito pesado

Accesos, circuito habilitado y coordinaciéon con G.U.S. Arts. 6-7.

Resolver obras criticas

Pavimentos, divisores, puente y canteros. Art. 8.

Construir la red ciclista

Trazado, comunicacion, calzada y Caminos Seguros. Arts. 9-11.

05

06

07

Fijar plazos y responsables

Metas 2027-2029, autoridad de aplicacion y mantenimiento. Arts. 12-13.

Financiary controlar

Presupuesto, informes e indicadores. Arts. 14-15.

Dar continuidad institucional

No regresividad, memoria, reglamentacion y cierre. Arts. 16-21.

No se trata sélo de pintar una ciclovia: se ordena el sistema que la hace posible.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES

Mapa del articulado - Arts. 3-21



ESTACIONAMIENTO Y CONVIVENCIA

Liberar espacio para circular y proteger

Regla general: en calles de sentido unico, estacionamiento sobre mano derecha.

Mas ancho util

Incrementa el espacio efectivo para
circulacion.

Ciclovia viable

Liberay reserva margen para
infraestructura ciclista.

Mejora visibilidad y reduce conflictos ‘ :
laterales.

Ordenar estacionamiento no es un fin en si mismo: es una herramienta de seguridad vial.

Arts. 3-5 - Anexo Il 05
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INFRAESTRUCTURA CRITICA

Puente en Av. Belgrano: actuar antes, no después

, — p SR W L)
Vista a nivel de calle = ; | Vista aérea
Puente Canal Sur en Av. Belgrano ¢« Puente Canal Suren Av. Belgrano

‘j- =
03 = ‘
i~

. R E -

- -

Art. 8: gestionar la ampliacion del puente durante 2026 y, obtenidas las autorizaciones de corresponder, prever su ejecucion en 2027.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES Infraestructura de puentes y avenidas - Art. 8 06



TRAZADO

Conectar escuelas, clubes, clinicas, edificios publicos y corredores principales

41,65 km

longitud total estimada

416,5

cuadras aproximadas

tramos identificados

Incluye 288 cuadras unidireccionales
y 128,5 bidireccionales, con ajustes
técnicos permitidos hasta +5% sin
reducir conectividad ni proteccion.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES Art. 9 - Anexos Il y Vi 07



DEMARCACION + SEGREGACION LIVIANA

ETAPA | ?? 2027 | RED INTEGRAL DE CICLOVIAS

Etopa | verde ?? Etapa Il azul ?? Etopa Il magenta ?? avance: 3 cuadras/segundo

RED PROGRAMADA: 416,5 cuadras 7? 41,65 km 7?7 3 etopas

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES Arts. 9-11 - Anexos Il y VI



DEMARCACION + SEGREGACION LIVIANA

Intervencion simple, visible y ejecutable

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES

@ Pintura vial con microesferas reflectivas

. Tachas y delineadores en puntos criticos

@ Crucesverdes y sefalizacién vertical

@ Diseio ejecutivo ajustado a cada arteria

Las imagenes son referencias conceptuales;
el diseno definitivo queda sujeto a cada tramo.

Arts. 9-11 - Anexo IV 09




EJECUCION 2027-2029

Tres anos, metas medibles y prioridad escolar

2027 2028

166 cuadras 143,5 cuadras 107 cuadras
39,9% 74,4% acumulado 100%

Corredores estructuralesy Conectores barriales e integracion Cierre dered y tramos
entornos criticos intermedia complementarios

Autoridad: Obras Publicas + Agencia de Seguridad Ciudadanay Vial.

Mantenimiento anual desde los primeros tramos.

Las metas anuales son obligatorias y no podran diferirse a ejercicios posteriores; la meta final queda al 31/12/2029.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES Arts. 12-13 - Anexo VI



ESTIMACION CON CONTINGENCIA

Alto impacto, baja incidencia presupuestaria

$270,2 M 0,886%

total estimado a precios 1T 2026 del presupuesto municipal 2026 financiable con reasignaciones

Programa plurianual de ejecucion

computa como recurso existente; si

La mano de obra municipal se

2028 $86,3M hay horas extra, contrataciones o
tercerizaciones, deben informarse
2029 $93,7 M como costo del Programa.

Art. 14 - Anexo V (obras Art. 8: Plan de Obras Publicas) 11
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EJECUCION, CONTROL Y CONTINUIDAD

Capacidad municipal + rendicion de cuentas

Hipoétesis operativa de referencia

2%3 1,3%

cuadrillas indicativas dotacién municipal relevada personal Obras y Servicios Publicos relevado
(6 personas en total) (474 segun datos en web de la municipalidad) (136 segun datos en web de la municipalidad)

No implica afectacion exclusiva ni permanente: demuestra escala relativa y factibilidad.
Comision de seguimiento

Informes cuatrimestrales

e km ejecutados e avance fisico ® bocacalles ® presupuesto e siniestralidad ® obras complementarias

No regresividad - Evaluacién final 2029

Lo que no se mide, no se cumple. Por eso el proyecto define indicadores desde el inicio.

Arts. 13,15, 16 y 17 - Anexos V-VI 12
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CONMEMORACION

En memoria de las victimas de siniestros viales

Proyecto de ordenanza impulsado a través de la banca ciudadana.

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE SUNCHALES

Conmemoracion - Art. 17

13



CIERRE

0 rd e n a m OS la Ci u d a d ° Sunchales — Red Integral de Ciclovias

@ Etopo | — 2027 - Ftopo Il — 2028 @ Ftopo Il - 2029

Cuidamos la vida.

Solicito al Concejo Municipal que considere formalmente esta
propuestay le dé el tramite legislativo que corresponda, con
el analisis en Comisiodn previsto para los asuntos que
requieren tratamiento del Cuerpo.

Entrego el Proyecto de Ordenanza completo para su
consideracion. La propuesta no reemplaza el trabajo técnico del
Municipio: lo orienta, lo programay lo hace controlable.

Arts. 18-21: reglamentacion, anexos, sustitucion de Ord. 3115/2023 y comunicacion.

Banca Ciudadana - Sunchales - 27 de Agosto de 2026



PROYECTO DE ORDENANZA

PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD SEGURA Y CONECTIVIDAD URBANA DE
SUNCHALES

Ciudad de Sunchales, 27 de agosto de 2026

VISTO:
La Ley Provincial N°© 14.436 - Ley Organica de Municipios de la Provincia de Santa Fe;
La Ordenanza N° 2971/2021 de Movilidad Urbanay Caminos Seguros;

La Ordenanza N° 3081/2023 mediante la cual el Concejo Municipal declaré el Estado de
Emergencia Vial y cred el Plan Estratégico de Seguridad Vial;

La obligacion municipal de garantizar el derecho a la circulacién en condiciones seguras;

El crecimiento demografico y del parque automotor de la ciudad, cuyo analisis se
incorpora como Anexo [;

El plano de conectividad educativa y deportiva que se incorpora como Anexo Il;

CONSIDERANDO:

Que la Ley Provincial N°© 14.436 - Ley Organica de Municipios establece entre las
atribuciones del Concejo Municipal la sancidn de las ordenanzas en materia de
administracién financiera y presupuesto; atribuye al Intendente Municipal la iniciativa
exclusiva para la presentacién del proyecto de Presupuesto General; y dispone que dicho
presupuesto debera contener, entre sus componentes minimos, un Plan de Obras
Publicas que contemple la ejecucidn fisica y financiera de las mismas;

Que, en consecuencia, resulta juridicamente procedente que la presente Ordenanza
determine las obras de infraestructura consideradas necesarias para la implementacion
del Programay establezca su programacion temporal, correspondiendo al Departamento
Ejecutivo incorporarlas, conforme las disponibilidades y previsiones establecidas en la
presente, al Plan de Obras Publicasy a los proyectos de Presupuesto de los ejercicios
respectivos, cuya sancion compete al Concejo Municipal;

Que el ARTICULO 2° de la Ordenanza 2971/2021 establece la especial proteccién de
nifas, ninos y adolescentes en el disefo viario y sefalizacion;

Que el ARTICULO 22° de la Ordenanza 2971/2021 crea los Caminos Seguros destinados a
garantizar trayectos auténomos y seguros hacia establecimientos educativos;

Que el ARTICULO 9° inciso 2 de la Ordenanza 3081/2023 sancionada el 12 de enero de
2023 dispone la planificacion de ciclovias o bicisendas;



Que el ARTICULO 6° de la Ordenanza 3081/2023 establece como linea estratégica el
fortalecimiento de infraestructura vial con énfasis en transitos vulnerables;

Que el Departamento Ejecutivo Municipal, mediante el Proyecto de Ordenanza Expte. N°
1896DEM, presentado en febrero de 2023, considerd razonable excluir a calle Montalbetti
del Circuito de Pesados (Z3), con el objeto de armonizar y compatibilizar la circulacidn
vehicular, peatonaly ciclista, mejorar la seguridad vial y la calidad del habitat urbano;

Que dicha iniciativa propuso modificar los articulos 7°y 24° de la Ordenanza N°
2971/2021, eliminando a calle Montalbetti tanto de la conformacioén del Circuito de
Pesados (Z3) como de las arterias contempladas en su régimen de zonificacion
progresiva;

Que el articulo 24° de la Ley Nacional de Transito N° 24.449 reconoce a la autoridad local
facultades para establecer modalidades de estacionamiento y ordenar la circulacion
urbana en funcioén de la seguridad, la estructuray la fluidez vial;

Que la organizacion del estacionamiento sobre un unico margen de la calzada constituye
una herramienta de ordenamiento del espacio vial que permite compatibilizar la
circulacion vehicular con la implantacion progresiva de infraestructura ciclista,
particularmente en arterias de menor seccién transversal,;

Que el ARTICULO 12° de la Ordenanza 3081/2023 faculta al Departamento Ejecutivo a
reasignar partidas presupuestarias para garantizar la seguridad vial;

Que vencido el plazo de la declaracion de emergencia, corresponde consolidar en forma
permanentey estructural las lineas estratégicas alli definidas, consolidando
territorialmente y ejecutando de manera efectiva dichas disposiciones;

Que la finalizacion del periodo de emergencia impone la necesidad de consolidar
politicas publicas permanentes que trasciendan coyunturas y aseguren continuidad
institucional en materia de seguridad vial;

Que la Ordenanza N° 3115/2023 sancionada el 6 de julio de 2023 cred la Red de Vias
Seguras para Ciclistas y encomendo al Departamento Ejecutivo Municipal la realizacion
progresiva de una red integrada de ciclovias, estableciendo asimismo criterios para su
planificaciony ejecucién; que, transcurridos mas de tres anos desde su sancion, sus
previsiones no se han traducido en la ejecucién de una red de ciclovias en la ciudad,
mientras que el propio Plan de Movilidad Segura impulsado por el Departamento
Ejecutivo Municipal contempla entre sus pilares estratégicos la proteccién de ciclistas
mediante infraestructura adecuaday anuncia la construccién de una red de ciclovias
seguras y conectadas; por lo que resulta necesario avanzar desde dichos lineamientos
generales hacia una planificacién concreta, gradual y ejecutable, que determine trazas,
etapas, condiciones técnicas y mecanismos de implementacién;

Que la inversion requerida representa un porcentaje reducido del presupuesto municipal
anualy puede ejecutarse progresivamente.



EL CONCEJO MUNICIPAL DE SUNCHALES

SANCIONA LA SIGUIENTE ORDENANZA:

CAPITULO |
CREACION Y OBJETO
ARTICULO 1° - Creacién.

Créase el Programa Integral de Movilidad Segura y Conectividad Urbana de
Sunchales, destinado a instrumentar territorialmente las disposiciones de las
Ordenanzas N°2971/2021, N°3081/2023 y N°3115/2023 mediante el ordenamiento del
espacio vial, la ejecucion de infraestructura vial habilitante y la consolidacion de una red
integral de movilidad segura.

ARTICULO 2° - Objetivos.
El Programa tendra como objetivos:

a) Reducir la siniestralidad vial.

b) Proteger a los colectivos especialmente protegidos.

c) Garantizar trayectos escolares seguros y continuos.

d) Integrar ciclovias, caminos seguros y corredores pavimentados.

e) Optimizar el uso del espacio vial existente.

f) Promover medios de movilidad sustentable.

g) Consolidar una politica publica permanente de seguridad vial preventiva.

h) Planificar y ejecutar las obras de infraestructura vial necesarias para posibilitar,
complementary garantizar la continuidad y seguridad de la Red Integral de Ciclovias,
incluidas las intervenciones previstas en el articulo 8° de la presente Ordenanza.

CAPITULO Il
MEDIDAS DE ORDENAMIENTO VIAL
ARTICULO 3° - Régimen General de Estacionamiento en Calles de Sentido Unico.

Establécese que en todas las calles de sentido Unico del ejido urbano de la ciudad de
Sunchales el estacionamiento vehicular se permitira exclusivamente sobre la mano
derecha conforme el sentido de circulacién.

La presente medida tiene asimismo por objeto ordenary optimizar el uso del espacio vial
disponible, incrementando el espacio efectivo destinado a la circulacién y mejorando las
condiciones de seguridad y fluidez del transito, especialmente en aquellas arterias de
menor seccion de calzada. Asimismo, la restriccion del estacionamiento sobre la mano
izquierda permitira liberar y reservar espacio vial para posibilitar la implantacién
progresiva de la Red Integral de Ciclovias prevista en el Capitulo Il de la presente
Ordenanza, racionalizando la distribucién de la calzada entre circulacién vehicular,
estacionamiento y movilidad ciclista. A tal efecto, podra priorizarse dicho margen para el



trazado de infraestructura ciclista cuando asi corresponda conforme al Anexo Il y al
diseno ejecutivo de cada tramo.

Excepcionalmente, la Autoridad de Aplicacién podra disponer restricciones adicionales al
estacionamiento cuando ello resulte necesario para garantizar condiciones adecuadas de
seguridad y fluidez de la circulacidn o posibilitar la correcta implantacion de la
infraestructura ciclista prevista en la presente Ordenanza.

Dichas restricciones podran comprender la prohibicion del estacionamiento en ambos
margenes de arterias de seccioén reducida, asi como la prohibicién del estacionamiento
en uno o ambos margenes de calles o avenidas de doble sentido de circulacién,
cualquiera sea su seccion, cuando por ellas se encuentre previsto el trazado de ciclovias
unidireccionales o bidireccionales conforme al Anexo Il y al disefio ejecutivo de cada
tramo.

En todos los casos queda prohibido el estacionamiento sobre la mano izquierda, salvo
sefalizacion especifica en contrario debidamente autorizada por la Autoridad de
Aplicacion.

ARTICULO 4° - Implementacién Progresiva.

La implementacién del régimen establecido en el articulo precedente se realizara de
manera progresiva conforme el cronograma previsto en el Anexo Il de la presente
Ordenanza, computandose los plazos alli establecidos a partir de la publicacién de la
presente Ordenanza.

Durante el periodo de adecuacién inicial, la autoridad de control priorizara acciones
preventivas y de advertencia antes de la aplicacion plena del régimen sancionatorio.

Finalizado el periodo de adecuacién inicial previsto en el Anexo lll, elincumplimiento del
régimen de estacionamiento establecido en el articulo 3° quedara sujeto al régimen
sancionatorio vigente en materia de transito y estacionamiento.

ARTICULO 5° - Campaiia de Comunicacién y Seializacién General.

En el marco de lo dispuesto por la Ordenanza N° 3081/2023 en materia de prevenciény
concientizacién vial, el Departamento Ejecutivo debera implementar una campafa
institucional de comunicacion publica destinada a informar el nuevo régimen general de
estacionamiento.

Asimismo, debera disponerse la colocaciéon de un minimo de cuarenta (40) carteles
informativos de gran formato distribuidos estratégicamente en distintos puntos del ejido
urbano, indicando la regla general de estacionamiento establecida en la presente.

La sefalizacién debera priorizar accesos a la ciudad, corredores principales y zonas de
alta circulacion.



ARTICULO 6° - Sefializacion de Acceso y Control de Transito Pesado.

En cumplimiento de lo dispuesto por la Ordenanza N° 2971/2021 respecto del Circuito de
Transito Pesado, el Departamento Ejecutivo debera disponer la colocacién de carteleria
informativa y reglamentaria en todos los accesos a la ciudad de Sunchales, indicando:

a) Las restricciones vigentes para el ingreso y circulacion de vehiculos de gran porte,
incluyendo explicitamente los horarios prohibidos para circulacion.

b) El circuito habilitado para transito pesado.

c) La obligatoriedad de coordinacion previa con la Guardia Urbana Sunchales (G.U.S.)
para la circulacién excepcional dentro del ejido urbano cuando corresponda, indicando
los canales de contacto con la G.U.S.

La sefalizacion debera ajustarse a la normativa nacionaly provincial de transito vigente y
garantizar adecuada visibilidad diurna y nocturna.

ARTICULO 7° - Restriccion de transito pesado.

Modificase el Circuito de Pesados (Z3) establecido en el articulo 7° de la Ordenanza N°
2971/2021, excluyéndose a calle Montalbetti de las arterias que lo integran. En
consecuencia, prohibese la circulacién de transito pesado por dicha arteria a partir de los
diez dias desde la publicacién de la presente Ordenanza.

La Autoridad de Aplicaciéon debera adecuar el Circuito de Pesados y disponer la
instalacion de la carteleria indicativa necesaria en los accesos y sectores afectados, la
que debera encontrarse instalada dentro de los diez dias a partir de la publicacion de la
presente Ordenanza, a fin de informar adecuadamente el recorrido habilitado para el
transito pesado.

ARTICULO 8° - Infraestructura vial y programacién de obras.

Dispénense las siguientes intervenciones de infraestructura vial, cuya programacion e
incorporacioén al Plan de Obras Publicasy a los proyectos de Presupuesto General de los
ejercicios correspondientes debera realizar el Departamento Ejecutivo conforme lo
establecido por la Ley Provincial N® 14.436 y por el Articulo 14° de la presente:

1. Laimplementacién de corddén central divisor en Avenida Hipdlito Yrigoyen en los
tramos faltantes entre calles Illiay Perd, y entre calles General Paz y Bolivia,
previendo su inclusién en el presupuesto 2027 para realizarlo durante el
mencionado afio.

2. Laimplementacién de cordén central divisor en Avenida Belgrano entre calles
Gabi Mirettiy Rio Negro, previendo su inclusién en el presupuesto 2027 para
realizarlo durante el mencionado afio.

3. Remodelacién del cantero intervenido en 2025 en la esquina de calles E. Lopezy J.
B. Justo, retrotrayendo a la situacion previa, ampliando el espacio de calzada para
permitir el correcto trazado de la ciclovia del Anexo I, previendo su inclusién en el
presupuesto 2027 para realizarlo durante el mencionado afo.



4. Remodelacién de los canteros intervenidos en 2023 sobre calle E. Lopez e H.
Yrigoyen, e ltalia e H. Yrigoyen, ajustandolos para que una autobomba o
ambulancia puedan transitar por dichas esquinas sin obstrucciones, previendo su
inclusién en el presupuesto 2027 para realizarlo durante el mencionado ano.

5. Realizary acreditar las gestiones para la ampliacion del puente sobre el Canal Sur
ante las dependencias provinciales o nacionales que correspondan, o cumplidos
los requisitos administrativos que resulten exigibles, todo ello antes de finalizado
el presente ano 2026. Obtenidas las autorizaciones correspondientes, prever las
partidas necesarias para su ejecucion durante el ejercicio 2027,y de
corresponder, incluirlo en el presupuesto 2027.

6. Lapavimentaciéon de Avenida Sarmiento entre Lainez y Republica Argentina
utilizando los fondos ya previstos en el presupuesto 2026 y/o previendo su
inclusién en el presupuesto 2027 para realizarlo durante el ano 2027.

7. Lapavimentacién de Avenida Eva Perdn previendo su inclusiéon en el presupuesto
2027 para realizarlo durante el mencionado 2027.

Estas intervenciones deberan priorizarse conforme el Plan Estratégico de Seguridad Vial
creado por la Ordenanza N° 3081/2023.

Las intervenciones previstas en el presente articulo integran el Programa como
infraestructura vial habilitante y complementaria de la Red Integral de Ciclovias y deberan
ejecutarse conforme a los plazos establecidos, de modo de no afectar la continuidad ni el
cronograma de ejecucién de la Red Integral de Ciclovias previsto en la presente
Ordenanzay sus Anexos. En particular, las intervenciones previstas en los incisos 5), 6) y
7) deberan encontrarse finalizadas a mas tardar el 31 de diciembre de 2027, a fin de
posibilitar la ejecucién de la Etapa Il de la Red Integral de Ciclovias conforme al
cronograma establecido.

CAPITULOIII
RED INTEGRAL DE CICLOVIAS
ARTICULO 9° - Implementacién y comunicacion.

En cumplimiento del ARTICULO 9° inciso 2 de la Ordenanza 3081/2023, establécese la
implementacién progresiva de una Red Integral de Ciclovias que:

a) Conecte todos los establecimientos educativos y clubes deportivos.

b) Integre los Caminos Seguros definidos en el ARTICULO 22° de la Ordenanza 2971/2021.
c) Incluya senalizacion horizontal reflectiva, sefialética vertical y elementos de
segregaciony proteccion fisica conforme las caracteristicas y nivel de riesgo de cada
tramo.

d) Garantice seguridad en bocacalles.

e) En laimplementacion del Programa deberan observarse los objetivos de planificacién
urbanay seguridad vial establecidos como antecedente por el articulo 2° de la Ordenanza
3115/2023, en particular aquellos orientados a la creacién de infraestructura ciclistica
que permita comunicar integralmente las distintas zonas de la ciudad y preservar la
seguridad vial de las personas usuarias de bicicletas.



La ejecucion de la Red Integral de Ciclovias se desarrollara progresivamente en tres (3)
etapas, conforme al trazado, secuenciay detalle establecidos en los Anexos Il y VI, de
acuerdo con las siguientes metas fisicas y temporales:

e Etapal-Ejercicio 2027: Corredores estructurales principales. Ejecucion de
aproximadamente ciento sesentay seis (166) cuadras, equivalentes a 16,6
kildometros, entre el 1° de enero y el 31 de diciembre de 2027, priorizando los
entornos escolares criticos, los corredores con mayor flujo vehiculary las
intersecciones de mayor siniestralidad.

e Etapall-Ejercicio 2028: Conectores barriales e integracién intermedia. Ejecucion
de aproximadamente ciento cuarenta y tres coma cinco (143,5) cuadras,
equivalentes a 14,35 kilometros, entre el 1° de enero y el 31 de diciembre de 2028,
con el objetivo de garantizar la continuidad entre los corredores principalesy
completar la conectividad entre instituciones educativas y clubes.

e Etapalll - Ejercicio 2029: Cierre de red y tramos complementarios. Ejecucién de
aproximadamente ciento siete (107) cuadras, equivalentes a 10,7 kildbmetros, entre
el1°de eneroy el 31 de diciembre de 2029, destinada al cierre de la red completa, la
integracion final con sectores periféricos y la consolidacidon de un sistema continuo.

Las metas de ejecucion correspondientes a cada etapa tendran caracter acumulativo,
debiendo encontrarse ejecutaday habilitada al uso la totalidad de la Red Integral de
Ciclovias, equivalente a aproximadamente cuatrocientas dieciséis coma cinco (416,5)
cuadras o0 41,65 kildmetros, a mas tardar el 31 de diciembre de 2029.

La ejecucion de las etapas debera coordinarse con las obras de infraestructura vial
habilitante y complementaria previstas en el articulo 8°, de manera que su programacion
y ejecucion no afecten las metas ni los plazos establecidos para la Red Integral de
Ciclovias.

A los efectos del cumplimiento de las metas establecidas en el presente articulo, cada
tramo se considerara ejecutado unicamente cuando se encuentre finalizado conforme a
las especificaciones técnicas correspondientes, debidamente sefalizado y habilitado al
uso.

El trazado obra en el Anexo Il y se describe en el Anexo VI.

El Departamento Ejecutivo, a través de la Autoridad de Aplicacién, debera comunicar
publicamente, con una antelacién minima de cinco (5) dias corridos, los tramos de la Red
Integral de Ciclovias cuya ejecucion se encuentre prevista, indicando las arterias
comprendidas, fecha estimada de inicio y, cuando corresponda, las modificaciones
temporarias en las condiciones de circulacion o estacionamiento. Asimismo, debera
comunicar la finalizacién y habilitacion al uso de cada tramo ejecutado. La difusion
debera realizarse a través de los canales oficiales de comunicacién del MunicipioYy,
cuando corresponda, mediante comunicacion directa a los establecimientos educativos,
clubes e instituciones ubicados en los sectores alcanzados por las obras. La
comunicacion de los tramos habilitados debera incluir informacion basica sobre las
condiciones de uso de la ciclovia y las pautas de convivenciay seguridad entre ciclistas,
peatonesy vehiculos motorizados.



ARTICULO 10° - Ocupacion de Calzada

En las arterias donde se implante la Red Integral de Ciclovias prevista en la presente
Ordenanza, no podran autorizarse ocupaciones permanentes o temporarias de la calzada
destinadas a ampliacion de superficie comercial mediante la instalacion de decks,
plataformas, estructuras desmontables u otros dispositivos similares.

En caso de encontrarse actualmente emplazadas estructuras de estas caracteristicas
que interfieran con el trazado aprobado en los Anexos Il y VI, la Autoridad de Aplicacidn
debera disponer su reubicaciodn o retiro dentro del plazo que establezca la
reglamentacion, garantizando la continuidad y seguridad del sistema.

En caso de incompatibilidad técnica, prevalecera la implantacién del sistema de ciclovias
previsto en la presente Ordenanza.

ARTICULO 11° - Integracién con Caminos Seguros.

Los tramos definidos como Caminos Seguros deberan ser jerarquizados mediante
demarcacién permanente y continuidad fisica dentro de la red.

CAPITULO IV
PLAZOS Y EJECUCION
ARTICULO 12° - Cronograma.

12°. a. Las acciones previstas en los articulos 3°, 4°, 5°, 6°y 7° se ejecutaran de manera
integral (incluyendo el 100% de la implementacion prevista en el anexo lll) dentro de los
plazos previstos en los distintos articulos, debiendo estar todo finalizado dentro de los
ciento veinte (120) dias corridos contados a partir de la publicacién de la presente
Ordenanza.

12°. b. Las acciones previstas en el articulo 8° deberan ejecutarse dentro de los anos
calendarios mencionados en cada uno de sus siete incisos, de modo de no afectar la
continuidad ni el cronograma de ejecucién de la Red Integral de Ciclovias previsto en la
presente Ordenanzay sus Anexos.

12°. c. Las acciones del programa “Red Integral de Ciclovias” del Capitulo lll se ejecutaran
progresivamente a lo largo de tres afios de acuerdo a lo aqui mencionado y descripto en
mayor detalle en el Anexo VI:

e 39,9% del total, equivalente a 166 cuadras sobre 416,5, durante el ejercicio 2027,
debiendo alcanzarse un avance acumulado minimo del 39,9% al 31/12/2027.
e 34,5% adicional, equivalente a 143,5 cuadras, durante el ejercicio 2028, debiendo
alcanzarse un avance acumulado minimo del 74,4% al 31/12/2028.
e Saldo restante, equivalente a aproximadamente 107 cuadras, durante el ejercicio
2029, debiendo alcanzarse el 100% de la Red al 31/12/2029.
Las metas precedentes son de cumplimiento obligatorio y no podran ser diferidas a
ejercicios posteriores.



Las eventuales restricciones presupuestarias, administrativas, operativas o de
disponibilidad de recursos no eximiran al Departamento Ejecutivo del cumplimiento de
dichas metas, debiendo adoptarse oportunamente las medidas de planificacion,
reasignacion, organizacion y ejecucion necesarias para asegurar su cumplimiento dentro
de los plazos establecidos.

En todos los casos debera priorizarse la ejecucion de los tramos vinculados a
establecimientos educativos, sin que dicha priorizacién implique reduccién, postergacion
o modificacién de las metas anuales obligatorias.

A los fines del cumplimiento de las metas establecidas, la Autoridad de Aplicacion podra
organizar la ejecucion mediante una o mas cuadrillas de personal municipaly disponer
frentes simultaneos de trabajo, procurando optimizar la utilizacién de los recursos
humanos, técnicos y materiales existentes. La cantidad, composiciéon y modalidad de
organizacion de dichas cuadrillas sera determinada por el Departamento Ejecutivo
conforme las caracteristicas de las tareas y la disponibilidad operativa del Municipio.

ARTICULO 13° - Autoridad de Aplicacién.

Sera autoridad de aplicacion la Secretaria de Obras Publicas en coordinacién con la
Agencia Municipal de Seguridad Ciudadanay Vial.

El Departamento Ejecutivo Municipal, bajo la responsabilidad institucional del Intendente
Municipal, debera garantizar la implementacién integraly el cumplimiento de las
disposiciones, metas y plazos establecidos en la presente Ordenanzay sus Anexos,
coordinando a tal efecto la actuacion de las distintas areas municipales con competencia
en su ejecucion, sin perjuicio de las responsabilidades especificas asignadas a cada una
de ellas.

La Autoridad de Aplicacidon debera prever mantenimiento anual de la senalizacion.

A partir del ejercicio 2027, el Presupuesto General de la Municipalidad debera contemplar
anualmente una partida presupuestaria especifica destinada al mantenimiento,
conservacion y mejora continua de la Red Integral de Ciclovias, la que debera adecuarse
progresivamente a la extensién de la Red efectivamente ejecutaday habilitada al uso.

Créase una Comision de Seguimiento del presente Programa como eje prioritario. Dicha
comisién debera contar con tres miembros y un observador segun se describe a
continuacion:

e 1 miembro representante del Ejecutivo Municipal

e 1 miembro representante de la mayoria del Concejo Municipal

e 1 miembro representante de la primera minoria del Concejo Municipal

e Se prevera un observador proveniente de la Agencia Municipal de Seguridad
Ciudadanay Vial.

La comisidn tendra caracter consultivo y de seguimiento.



CAPIiTULOV
FINANCIAMIENTO Y CONTROL
ARTICULO 14° - Financiamiento.

Las obras previstas en el Articulo 8° deberan ser incorporadas por el Departamento
Ejecutivo, conforme los plazos alli establecidos, al Plan de Obras Publicasy a los
respectivos proyectos de Presupuesto General de los ejercicios correspondientes, en los
términos de los articulos 41°, 51°inciso s), 62°y 63° inciso d) de la Ley Provincial N°
14.436, quedando su autorizacidn presupuestaria sujeta a la sancion de las respectivas
Ordenanzas de Presupuesto por parte del Concejo Municipal.

En atencidn a los fundamentos que motivaron la declaracién de Emergencia Vial
dispuesta por la Ordenanza N°© 3081/2023, y a su caracter de infraestructura vial
habilitante y complementaria para la ejecucion de la Red Integral de Ciclovias, las obras
previstas en el Articulo 8° tendran caracter prioritario dentro de la planificaciény
programacion de la infraestructura municipal durante los ejercicios correspondientes a
sus respectivos plazos de ejecucidon. El Departamento Ejecutivo deberd adoptar las
previsiones técnicas, administrativas y presupuestarias necesarias para posibilitar su
ejecucion en término y evitar que eventuales demoras comprometan el cumplimiento de
las metas fisicas y temporales establecidas para la Red Integral de Ciclovias.

Sin considerar las obras previstas en el articulo 8°, cuyo financiamiento sera incorporado
en los respectivos presupuestos anuales, la inversidon estimada para las restantes
acciones del Programa representa, en términos acumulados, una incidencia inferior al 1%
respecto del presupuesto municipal anual 2026 tomado como referencia, conforme la
estimacion presupuestaria incorporada como Anexo V. Dicha inversion sera ejecutada
progresivamente en tres ejercicios de acuerdo con el cronograma establecido en la
presente Ordenanza, representando una incidencia estimada inferior al 0,4% del
Presupuesto General Municipal en cada uno de dichos ejercicios.

Sin perjuicio de lo dispuesto por el Articulo 12° de la Ordenanza 3081/2023, el
Departamento Ejecutivo queda facultado para reasignar partidas del presente ejercicio
para garantizar la ejecucion del Programa.

Podran afectarse prioritariamente partidas vinculadas a:
e Publicidady propaganda no esencial.
e Servicios accesorios no estratégicos.

Entre otros, y sin afectar salud, educacion ni servicios esenciales.

ARTICULO 15° - Informes Cuatrimestrales e Indicadores de Desempefio.

La Subsecretaria de Hacienday la Autoridad de Aplicacion deberan presentar al Concejo
Municipal, en forma cuatrimestral, un informe detallado que incluya como minimo los
siguientes indicadores de desempefio:

a) Kildémetros lineales de ciclovia ejecutados en el periodo.
b) Porcentaje de avance fisico acumulado respecto del cronograma.
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c) Cantidad de bocacalles intervenidas con senalizaciéon y demarcacién.

d) Monto presupuestario ejecutado y porcentaje respecto del crédito asignado.
e) Comparativo interanual de siniestralidad vial en zonas intervenidas.

f) Estado de avance de las obras complementarias previstas en el Articulo 8°.

El Departamento Ejecutivo Municipal debera garantizar la elaboracion y presentacion en
término de los informes previstos en el presente articulo, sin perjuicio de las
responsabilidades especificas asignadas a la Subsecretaria de Hacienday a la Autoridad
de Aplicacioén.

Los informes deberan publicarse en el sitio web oficial del Municipio para garantizar
transparenciay acceso a la informacién publica.

Dentro de los noventa (90) dias posteriores a la finalizacién del ejercicio 2029 debera
elaborarse un informe de evaluacion de impacto del Programa que debera publicarse en
el sitio web oficial del Municipio para garantizar transparencia y acceso a la informacién
publica.

CAPIiTULO VI
PRINCIPIO DE NO REGRESIVIDAD
ARTICULO 16° - No Regresividad en Seguridad Vial.

Las politicas, intervenciones e infraestructura implementadas en el marco del presente
Programa no podran ser suprimidas, reducidas ni desnaturalizadas sin acto normativo
expreso del Concejo Municipal, debidamente fundado en razones técnicas objetivas que
acrediten una mejora sustancial en las condiciones de seguridad vial.

Toda modificacién debera respetar el principio de proteccidn prioritaria del transito
vulnerable y no podra implicar un retroceso en los niveles de seguridad alcanzados.

CAPITULO VII
DISPOSICIONES FINALES
ARTICULO 17°: Conmemoracién en memoria de victimas de siniestros viales

La ordenanza incluird una sefnalizacion conmemorativa en memoria de victimas de
siniestros viales, la cual se colocara en el cantero central de la avenida Belgrano frente al
ingreso del palacio municipaly rezara lo siguiente:

“Programa Integral de Movilidad Segura y Conectividad Urbana de Sunchales

Esta iniciativa y la ciclovia de Sunchales han sido impulsadas por ciudadanos, quienes
dolidos por las pérdidas de vidas producidas como consecuencia de siniestros viales,
muchas de ellas totalmente evitables, decidieron pasar a la accion elevando su proyecto
de ordenanza al Concejo Municipal, exponiéndolo el 27 de agosto de 2026 a través de la
banca ciudadana prevista en la Resolucién N° 823/2023.”
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ARTICULO 18° - Reglamentacion.

El Departamento Ejecutivo reglamentara la presente dentro de los sesenta (60) dias.

ARTICULO 19° - Anexos.

Forman parte integrante de la presente Ordenanza los siguientes Anexos y, cuando
corresponda, sus respectivas versiones digitales adjuntas:

Anexo I: Fundamentacion Demografica y Evolucion del Parque Automotor.
Anexo lI: Plano General de la Red Integral de Ciclovias, incorporado asimismo
en version digital para su visualizacién en detalle.

Anexo Ill: Plan de Implementacion - Estacionamiento Mano Derecha.

Anexo IV: Especificaciones Técnicas Red Integral de Ciclovias.

Anexo V: Estimacion presupuestaria plurianual.

Anexo VI: Descripcion detallada del trazado por arterias y tipologia 'y
cronograma anual de ejecucion por etapas.

ARTICULO 20° - Derogacion.

Derdgase la Ordenanza N° 3115/2023, quedando sus objetivos y disposiciones en materia
de movilidad ciclista recogidos, desarrollados y sustituidos por el régimen integral
establecido en la presente Ordenanza. Derégase asimismo toda otra disposicidon que se
oponga a la presente.

ARTICULO 21° - Comuniquese.
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ANEXO |
Fundamentacion Demografica y Evolucién del Parque Automotor.

Impacto sobre la Infraestructura Vial Urbana

1. Evoluciéon Demografica de la Ciudad

La ciudad de Sunchales ha experimentado un crecimiento demografico sostenido en las
ultimas cinco décadas.

e Décadade 1970: poblacién estimada inferior a 12.500 habitantes.
e Décadade 1990: aproximadamente 16.000 habitantes.
e Actualidad: aproximadamente 25.000 habitantes.
Esto implica un crecimiento acumulado cercano al 100% en cincuenta afios.

La literatura especializada en planificacion urbanay seguridad vial sefala que el aumento
de la densidad vehiculary la reduccién del espacio disponible para la circulacion (estrés
por densificacién vehicular) incrementan los puntos de conflicto y reducen los margenes
de seguridad, particularmente para los usuarios vulnerables.

2. Evolucién del Ancho Promedio de los Vehiculos

Estudios internacionales muestran que el tamano promedio de los vehiculos ha
aumentado de manera sostenida desde los anos 70, especialmente por el crecimiento del
segmento SUV y pick-up.

En el caso argentino:
e Décadade 1970: ancho promedio estimado entre 1,60 my 1,75 m.
e Décadade 1990: promedio cercano a 1,80 m.

e Actualidad: promedio aproximado entre 2,00 my 2,10 m en modelos
predominantes.

Esto representa un aumento aproximado del 17% al 20% en el ancho promedio del
parque automotor en 50 afos.

Organismos internacionales especializados en seguridad vial, entre ellos la Organizacién
Mundial de la Salud, destacan la importancia de contar con infraestructura seguray
adecuadamente segregada para peatones y ciclistas como componente de las politicas
de prevencién de lesiones causadas por el transito.

3. Evolucion de la Infraestructura Vial
El casco histérico de Sunchales fue construido mayoritariamente con:

e Calles de aproximadamente 9 metros de ancho total.
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Posteriormente, durante planes de pavimentacién de los afios 80 y 90, muchas nuevas
calles se ejecutaron con:

e Anchos promedio de 7 metros.

Esto implica una reduccion aproximada del 22% al 25% en el ancho de nuevas
calzadas, en un contexto de:

e Mayor poblacion.

e Mayor parque automotor.

e Vehiculos de mayor tamano.

e Mayorintensidad de circulacion.

Ademas, varias arterias actuales de aproximadamente 9 a 12 metros funcionan en doble
mano, lo que reduce aln mas el espacio efectivo por sentido.

4. Modelo Comparativo de Ocupacion Espacial
A efectos ilustrativos se realiza una modelizacién comparativa simple.
Escenario hace 50 afios
e Calle de 9 metros x 100 metros = 900 m>.
e 3vehiculos estacionados + 2 en circulacion.
e b5ciclistas.
Ocupacién estimada:
e Vehiculos: ~40 m?.
¢ Ciclistas: ~10 m®.

Ocupacion total aproximada: 50 m?>.
Representa cerca del 5% de la superficie disponible.

Escenario actual
e Calle de 7 metros x 100 metros = 700 m>.
e 6 vehiculos estacionados + 4 en circulacion.
e 10ciclistas.
Ocupacién estimada:
e Vehiculos: ~113 m?.
e Ciclistas: ~20 m”.

Ocupacion total aproximada: 133 m®.
Representa cerca del 19%-20% de la superficie disponible.
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5. Resultado Técnico

En términos simplificados:

La poblacién se duplicé.
Los vehiculos aumentaron su tamano entre 17%y 20%.
Elancho de nuevas calles se redujo hasta un 25%.

La ocupacién espacial efectiva se cuadruplicé.

Este fendmeno produce:

1.

2.

3.

4.

Reduccion del margen lateral de seguridad.
Aumento de conflictos en bocacalles.
Mayor exposicion del transito vulnerable.

Incremento de riesgo en ausencia de segregacion fisica.

La reduccidn del espacio seguro para peatones y ciclistas en entornos urbanos
densificados es un factor que contribuye al aumento del riesgo de siniestralidad.

6. Correlato Local: Emergencia Vial

El Concejo Municipal declaré en enero de 2023 el Estado de Emergencia Vial mediante
Ordenanza N° 3081/2023.

Dicha declaracién reconoce:

La persistencia de siniestros de relevancia publica evidencia que el crecimiento urbano

Necesidad de planificacién.
Fortalecimiento de infraestructura con énfasis en transitos vulnerables.

Implementacién de ciclovias.

no ha sido acompanado por adecuacion estructural del espacio vial.

7. Conclusion Técnica

La infraestructura vial actual fue disefiada para:

Menor densidad.

Vehiculos més pequefios.

Menor flujo.

El crecimiento demografico y del parque automotor generé un desfasaje estructural entre:
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Capacidad fisica de la infraestructura

y

Nivel de demanda de movilidad actual.

Desde el punto de vista técnico-urbanistico, la respuesta eficiente no es ampliar
indefinidamente calles existentes —lo cual es econdmicamente inviable— sino:

Ordenar el uso del espacio.

Segregar flujos vulnerables.

Optimizar la infraestructura existente.
Ejecutar infraestructura vial habilitante.
Reducir conflictos en intersecciones.

Implementar redes de movilidad activa.

La creacion de una Red Integral de Ciclovias conectando establecimientos educativos y
deportivos constituye una medida racional, proporcional y técnicamente consistente
frente al crecimiento demografico y vehicular experimentado por la ciudad.

La no intervencion estructural implicaria un incremento previsible del riesgo sistémico.
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ANEXO I

Plano General de la Red Integral de Ciclovias, incorporado asimismo en version
digital para su visualizacion en detalle.

En el siguiente plano de la ciudad de Sunchales se representa el disefio de la Red Integral
de Ciclovias prevista en la presente Ordenanza.

A los fines de su correcta interpretaciéon y de la adecuada identificacion del trazado, el
plano debera consultarse preferentemente en su version digital adjunta, que permitira
apreciar con mayor nivel de detalle las caracteristicas y la ubicacién relativa de cada
tramo dentro de las arterias correspondientes.

Conforme a las referencias graficas utilizadas:
e las lineas verdes de trazo fino identifican ciclovias unidireccionales;
¢ las lineas azules de trazo grueso identifican ciclovias bidireccionales.

La versidn digital permite asimismo identificar la posicion relativa prevista para cada
tramo dentro de la arteria, incluyendo el margen de implantacion de las ciclovias en
calles de sentido Unico y el margen correspondiente en arterias de doble sentido de
circulacion sin cantero central.

El plano debera interpretarse conjuntamente con la descripcion detallada del
trazado contenida en el Anexo Vly con las especificaciones técnicas establecidas en
el Anexo IV.
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Referencias:

e Lineas verdes de trazo fino indican ciclovias unidireccionales.

e Lineas azules de trazo grueso indican ciclovias bidireccionales.

e Circulo amarillo indica el centro de la plaza Libertad.

e Circulo anaranjado indica la plazoleta del cooperativismo.

e Circulos azules indican edificios de organismos publicos que funcionan en la
ciudad como la municipalidad, el hospital, la policia, etc.

e Circulos rojos indican establecimientos educativos y clubes, como ser el colegio
San José, la escuela técnica Tte. Benjamin Matienzo, la escuela Florentino
Ameghino, el Club Deportivo Libertad, el Club Atlético Unién, etc.
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ANEXO 1l

Plan de Implementacion - Estacionamiento Mano Derecha

1. Objetivo
Ordenar el estacionamiento en calles de sentido Unico para:

e Mejorar visibilidad en intersecciones.

e Reducir conflictos laterales.

e Optimizar ancho util de circulacion.

¢ Facilitar implantacion de ciclovias.

e Mejorar seguridad del transito vulnerable.

2. Etapas de Implementacion a partir de la publicacion de la Ordenanza

Fase Duracién Accion principal Objetivo

Dias1a 30 _ . .
Fase 1 - ) Campafia masiva en mediosy |[Informary
posteriores a la

Comunicacién L redes reparar
publicacion prep

Fase 2 - Entrada ||Dia 30 posterior a . . , Inicio de

. . . . Entrada en vigencia operativa L,

envigencia la publicacién aplicacién
Dias 31a60 ..

Fase 3 - , . . ., Adecuacion

., posteriores a la Advertencias sin sancién .

Adaptacion ) . ciudadana

publicacion

——
Apartirdeldia61 | - cooon regimen

Fase 4 — Control ) sancionatorio conforme al Cumplimiento
posteriorala , )
pleno . ., articulo 4° de la presente efectivo
publicacion
Ordenanza

3. Senalizacion Estratégica
Se dispondra la colocacion de:
e 40 carteles informativos de gran formato.
e Distribucion minima:
o 8enaccesos ala ciudad.
o 10en corredores principales.
o 12enzonas céntricasy comerciales.

o 10 en los distintos barrios de la ciudad

No se requerira pintura masiva de cordones, priorizandose sefializacion general urbana.
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4. Mensaje Institucional Sugerido
Texto recomendado para carteles:

“En Sunchales estacionamos todos del mismo lado.
En calles de sentido Gnico, estaciona sobre la mano derecha.
Ordenamos la ciudad. Cuidamos la vida.

Ordenanza N° /12026”

Mensaje simple, positivo y no confrontativo.

5. Acciones de Comunicacion
La campafna de comunicacidn debera incluir:
e Publicaciones en redes oficiales.
e Comunicacion enradiosy canales de television locales.
e Material digital para difusidn por instituciones educativas.
e Coordinacién con Camara de Comercio.
e Informacién a empresas de transporte.

Elfinanciamiento podra realizarse conforme partidas de prevencién vial previstas en la
Ordenanza 3081/2023.

6. Rol de la Guardia Urbana Sunchales (G.U.S.)
Durante el periodo de adaptacion:

e Priorizar acciones pedagdgicas.

e Entregar notificaciones preventivas.

e Reforzar presencia en zonas céntricas.

e Elaborarinforme de cumplimiento al finalizar los 60 dias.
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ANEXO IV

Especificaciones Técnicas Red Integral de Ciclovias.

1. Tipologias

Se establecen dos tipologias:

Tipo A - Ciclovia Unidireccional

Tipo B - Ciclovia Bidireccional

2. Especificaciones Técnicas

2.1 Demarcacion Horizontal

Pintura acrilica vial base solvente o acuosa de alto transito.
Incorporacién de microesferas de vidrio (minimo 300 g/m?).
Ancho carril unidireccional: 1,50 m.

Ancho carril bidireccional: 2,40-2,60 m.

Linea delimitadora blanca 10 cm.

Linea de advertencia en bocacalles 40 cm segmentada.

Pictograma bicicleta cada 100 metros.

2.2 Elementos Separadores

a) Tachas reflectivas plasticas:

Altura 2-3 cm.
Reflectividad bidireccional.
Separaciéon: cada 10 m.

Color: blanco o amarillo segun tramo.

b) Delineadores verticales flexibles:

Altura 75-90 cm.
Base atornillada.

Separacidon en tramos criticos: cada 10 m en avenidas, antes y después de las
bocacalles en calles de sentido Unico o conforme criterios de seguridad vial.

Uso exclusivo en avenidas y bocacalles de alto riesgo.
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2.3 Intersecciones
e Pinturaverde de advertencia en cruce.
e Recuadro de espera adelantada en semaforos.

e Refuerzo de sefializacién vertical (cartel R-34 bicicleta).

2.4 Senalizacion Vertical
e Cartelinicio ciclovia.
e Cartelfin ciclovia.
e Cartel prioridad ciclista.

e Cartelreduccién de velocidad en entorno escolar.

2.5 Esquema de ciclovias

Los siguientes croquis e imagenes se incorporan con caracter ilustrativo y no
vinculante, como referencia conceptual de las soluciones de implantacién previstas,
quedando el diseno ejecutivo definitivo sujeto a las condiciones particulares de cada
arteriay a las especificaciones técnicas establecidas en el presente Anexo.

Fig. 1: Esquema de ciclovia unidireccional. Vistas horizontal y superior
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Fig. 2: Esquema de ciclovia unidireccional en bocacalles. Vistas horizontal y superior.
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2.6 Fotografias de ciclovias en la ciudad de Rafaela, provincia de Santa Fe.

Las siguientes fotografias se incorporan con caracter ilustrativo y no vinculante, como
referencia conceptual de las soluciones de implantacién previstas, quedando el disefio
ejecutivo definitivo sujeto a las condiciones particulares de cada arteriay a las
especificaciones técnicas establecidas en el presente Anexo.

Fig. 3: Fotografias diurnas. Bicisenda calle Lisandro de la Torre, ciudad de Rafaela.
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Fig. 4: Fotografias nocturnas. Bicisenda calle Lisandro de la Torre, ciudad de Rafaela.
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ANEXOV
Estimacion presupuestaria plurianual

Programa Integral de Movilidad Segura y Conectividad Urbana de Sunchales

1. Metodologia de Calculo

La estimacion presupuestaria fue realizada sobre la base de:
e Longitud estandar de cuadra: 100 metros.
e Inclusién de cruce/interseccion por cuadra.
e Incorporacion de contingencia técnica.

e Valores unitarios expresados en pesos argentinos (ARS) a precios del primer
trimestre de 2026.

[ Concepto | Unidad __valorARS | Notas |

Longitud cuadra m 100 1 cuadra = 100 m
Longitud cruce m 8 Ancho tipico de calzada
Ancho franja verde simple m 1 Cruce doble sentido
Ancho franja verde doble m 2 Cruce doble sentido
Ancho linea blanca m 0,1 Demarcacion
Factor linea discontinua 0,5 0-1 (proporcién pintada)
Pictogramas por cuadra u 1 1cada 100 m
Area por pictograma m?/u 1 Aprox. 1 m? por simbolo
% segregacion (intermedia) 0,8 Porcion de cuadra con separador
Separacion delineadores m x conforme criterio de seguridad vial
Microesferas (consumo) kg/m? 0,3 Consumo por m?2 pintado
Pintura blanca con microesferas ARS/m? 5767 Demarcacion amarilla alto desgaste
Pintura verde con microesferas ARS/m? 5767 Cruce verde alto desgaste
Microesferas (precio) ARS/kg 6000
Sefial vertical ARS/u 50000 Incluye poste + cartel
Gestidn transito obra ARS/lote 0 Mano de obra municipal.
Proyecto (prorrateable) ARS/lote 0 Sin erogacion incremental estimada,
Preparacion superficie ARS/lote 0 comprendida en estructura salarial vigente.
Separador fisico ARS/m 132186 Elemento segregador modular de 1.8m c/u
Mano de obra municipal.
MO separador 0 Sin erogacion incremental estimada,
ARS/m comprendida en estructura salarial vigente.
Delineador ARS/u 22967 Baliza flexible
Tachas cuadradas ARS/u 2290 vienen en packs de 10 tachas
Contingencia % 0,2 Aplicada sobre subtotal directo
uss ARS/USS 1500 valor aproximado del délar en enero 2026

Se utilizaron dos tipologias:
e Tipo A: Ciclovia Unidireccional.

e Tipo B: Ciclovia Bidireccional.

2. Costos Unitarios por Cuadra (incluyendo cruce)
2.1. Ciclovia Unidireccional (Tipo A)

e Costo sin contingencia: $436.490,60

26



e Costo con contingencia: $523.788,72

Incluye:

e Demarcacién horizontal con microesferas.

e Pictogramas.

e Sefalizacion vertical.

e Delineadores flexibles.

e Mano de obra e instalacion.

e Cruce/interseccion.

| tem | Unidad | _Cantidad | Preciounitario (ARS) | _Subtotal(ARS) | Notas _________|

Demarcacion blanca con microesferas — 2 lineas

laterales m? 208
Demarcacion blanca con microesferas — linea 0
central discontinua m?

Pictogramas con microesferas (bici + flechas) m? 18
Sefiales verticales u 13
Delineadores flexibles u 28
Tachas cuadradas reflectivas u 10 $
Preparacion superficial / replanteo lote 13
Gestidn de transito y vallado (obra) lote 1 S
Proyecto (prorrateable) lote 1 S
SUBTOTAL DIRECTO (cuadra)

Contingencia

TOTAL (cuadra)

CRUCE - Pintura verde (rectangulo) m? 8 S
CRUCE — Bordes blanco reflectivos (discontinuos) 'm? 08 $
CRUCE - Tachas cuadradas reflectivas u 10 $
CRUCE - Sefiales verticales u 27s
CRUCE - Tachas cuadradas reflectivas u 10 $
CRUCE - Gestién de transito y vallado 13

lote
SUBTOTAL DIRECTO (cruce)
Contingencia
TOTAL (cruce)

TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) s/contingencia ARS
TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) c/contingencia ARS$

TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) s/contingencia  US$
TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) c/contingencia  US$

2.2, Ciclovia Bidireccional (Tipo B)

e Costo sin contingencia: $773.931,60

e Costo con contingencia: $928.717,92
Incluye:

e Doble demarcacion.

e Linea central discontinua.

e Mayor cantidad de delineadores.

e Sefalizacion reforzada.

e Cruce/interseccion.

5.767

5.767

5.767
50.000
22.967

2.290

20%

5.767
5.767

2.290

50.000
2.290

20%

$

v v

v n

v n»

v v e

v »

115.340 Ancho linea x longitud; 2 bordes.

- Usa factor discontinua.

5.767 Cantidad x drea por pictograma.
50.000 Inicio/fin + advertencia.
45.934 uno al comienzo y otro al final de la cuadra
22.900 tachas en medio de la linea doble blanca cada 10m
- Mano de obra municipal.
- Sin erogacion incremental estimada,
- comprendida en estructura salarial vigente.
239.941
47.988 contingencia del 20%
287.929

46.136 Ancho franja verde x longitud cruce.
4.614 2 bordes.
22.900 tachas rotadas en medio de la linea doble discontinua
blanca

100.000

22.900 tachas rotadas antes de la bocacalle

Mano de obra municipal.
- Sin erogacion incremental estimada,
comprendida en estructura salarial vigente.

196.550

39.310
235.860

436.491
523.789

291
349
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| item | Unidad | Cantidad | Preciounitario (ARS) | Subtotal(ARS) | MNots |

Demarcacion blanca con microesferas — 2 lineas

20 S 5.767 S 115.340 Ancho linea x longitud; 2 bordes.
laterales m?
DemarcaFlon bllanca con microesferas — linea 5 8 5767 28.835 Usa factor discontinua.
central discontinua m?
Pictogramas con microesferas (bici + flechas) m? 2 S 5767 S 11.534 Cantidad x area por pictograma.
Sefiales verticales u 2 S 50.000 $ 100.000 Inicio/fin + advertencia.
Delineadores flexibles u 1 $ 22967 S 252.637 conforme criterio de seguridad vial
Tachas cuadradas reflectivas 10 S 2290 S 22.900 tachas en medio de la linea doble blanca cada
u 10m
Preparacion superficial / replanteo lote 1 S S - Mano de obra municipal.
Gestion de transito y vallado (obra) lote 1S S - Sin erogacion incremental estimada,
Proyecto (prorrateable) lote 1 S S - comprendida en estructura salarial vigente.
SUBTOTAL DIRECTO (cuadra) $ 531.246
Contingencia 20% S 106.249 contingencia del 20%
TOTAL (cuadra) $ 637.495
CRUCE - Pintura verde (rectangulo) m? 16 $ 5767 $ 92.272 Ancho franja verde x longitud cruce.
CRUCE — Bordes blanco reflectivos (discontinuos) m? 08 S 5.767 $ 4.614 2 bordes.
CRUCE - Tachas cuadradas reflectivas 10 $ 2290 $ 22,900 tchas rotadas en medio dela linea doble
u discontinua blanca
CRUCE - Sefiales verticales u 2 'S 50.000 $ 100.000
CRUCE - Tachas cuadradas reflectivas u 10 $ 2290 $ 22.900 tachas rotadas antes de la bocacalle
Mano de obra municipal.
CRUCE — Gestion de transito y vallado 1S - S - Sin erogacion incremental estimada,
lote comprendida en estructura salarial vigente.
SUBTOTAL DIRECTO (cruce) $ 242.686
Contingencia 20% S 48.537
TOTAL (cruce) $ 291.223
TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) s/contingencia ARS$ S 773.932
TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) c/contingencia AR$ $ 928.718
TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) s/contingencia  US$ $ 516
TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) c/contingencia  US$ $ 619

3. Cantidad de Cuadras por Tipologia
Segun relevamiento técnico:
e Cuadras unidireccionales: 288
e Cuadras bidireccionales: 128,5

Total estimado: 416,5 cuadras

Las metas fisicas son aproximadas y podran ajustarse levemente segin mediciones
técnicas finales.

4. Costo Total por Categoria (con contingencia)
4.1. Tramos Unidireccionales

288 cuadras x $523.788,72 = $150.851.151

4.2. Tramos Bidireccionales

128,5 cuadras x $928.717,92 = $119.340.252
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5. Mano de Obra Municipal y Costo Presupuestario

La presente estimacién presupuestaria contempla que las tareas de ejecucién podran realizarse
total o parcialmente mediante personal municipal existente.

Las remuneraciones del personal municipal afectado a dichas tareas forman parte de las partidas
ordinarias de personal del Municipio y son devengadas independientemente de su asignacion
temporal al Programa. En consecuencia, cuando las tareas sean realizadas dentro de la jornada
laboral ordinaria mediante personal existente, no se computa una erogacion salarial
incremental adicional dentro del costo de implementacion de la Red Integral de Ciclovias
presentado en las tablas de los apartados 1y 2.

Lo anterior no implica considerar que la utilizacion de personal municipal carezca de costo
econdmico. A efectos presupuestarios se distingue entre:

a) costo economico de utilizacion de recursos existentes, ya comprendido en la estructura
ordinaria del Municipio; y

b) costo presupuestario incremental del Programa, constituido por aquellos gastos adicionales
generados especificamente por su implementacion.

A efectos demostrativos de capacidad operativa, el Anexo VI contempla como hipétesis de
referencia la posibilidad de organizar dos (2) cuadrillas de tres (3) trabajadores, equivalentes a
seis (6) agentes simultaneamente afectados a las tareas, sin que dicha composicion revista
caracter obligatorio.

Las horas extraordinarias, contratacion adicional de personal, tercerizacion de trabajos o
cualquier otra erogacidn laboral especificamente originada por la ejecucién del Programa, en
caso de resultar necesarias, deberan imputarse como costo del mismo y ser incorporadas a los
informes de ejecucion presupuestaria previstos en el Articulo 15°.

6. Costo Total del Proyecto
Total general con contingencia: $270.191.404
Los valores se presentan con redondeo a efectos expositivos.
Este valor incluye:
e Demarcacioén
¢ Senfalizacion
e Elementos fisicos
e Intersecciones

e Mano de obra municipal ejecutada con recursos humanos existentes, sin
erogacion salarial incremental estimada.

e Contingencia técnica
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7. Impacto Presupuestario

La estimacion financiera precedente no presupone la incorporaciéon de una
estructura especifica de personal para la ejecucion de la Red. Conforme se

Presupuesto Municipal 2026 estimado:
~ $30.493.000.000

Impacto total del proyecto sobre un ejercicio anual:
$270.191.404 + $30.493.000.000 ~ 0,886%

desarrolla en el Anexo VI, la escala de recursos humanos necesaria resulta reducida

respecto de la dotacién municipal existente, pudiendo las tareas organizarse
mediante cuadrillas constituidas con personal municipal disponible y
compatibilizarse con las restantes funciones operativas de la Autoridad de

Aplicacion.

8. Programa Plurianual de Ejecucion

Se establece ejecucion progresiva en tres ejercicios, estimada a valores constantes y
sin actualizacidn inflacionaria:

- % ejecucion |/Inversién
Afo .
esperada estimada
2027 33,4% $90.188.361
2028 31,9% $86.299.234
2029 34,7% $93.703.808

Los porcentajes de inversion anual no coinciden necesariamente con los porcentajes

de avance fisico, debido a la diferente composicion de tramos unidireccionales y

bidireccionales en cada etapa.

Impacto anual promedio aproximado:

9. Actualizacion de Valores

2027 > 0,296% del presupuesto a valores constantes.
2028 > 0,283% del presupuesto a valores constantes.

2029 - 0,307% del presupuesto a valores constantes.

Los valores expresados en el presente Anexo corresponden a precios del primer trimestre

de 2026 y podran actualizarse conforme variaciéon de indices oficiales de costos de
construccioén e inflacién publicados por organismos nacionales o provinciales.
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10. Conclusion Presupuestaria

La inversion acumulada requerida para la construccion de la Red Integral de
Ciclovias:

e No superael1,0% de un presupuesto anual total.
e Norequiere endeudamiento.
e Puede financiarse mediante reasignacién de partidas no esenciales.

¢ Laejecucion podra implementarse mediante la conformacion de dos
cuadrillas de tres (3) personas cada una, organizadas con personal municipal
existente. Conforme a los ultimos datos publicados por el Municipio en su
sitio web y relevados para la presente estimacion, la dotacién municipal total
asciende a cuatrocientas setenta y cuatro (474) personas, entre personal
permanente y transitorio, de las cuales ciento treinta y seis (136) se
encuentran asignadas a Obras y Servicios Publicos. En consecuencia, la
afectacion de dos cuadrillas totalizando seis (6) personas representa
aproximadamente el 4,41% del personal de Obras y Servicios Publicos y el
1,27% de la dotacion municipal total, sin requerir necesariamente la
incorporacioén de nuevo personal ni generar erogaciones salariales
incrementales, en tanto las tareas sean desarrolladas por personal existente
dentro de su régimen habitual de trabajo.

o Estécnicamente proporcional al riesgo vial diagnosticado.

Fuentes de financiamiento propuestas que son reasighables sin afectar servicios
esenciales:

e Publicidad y propaganda no esencial.
e Servicios accesorios no estratégicos.

e Otras partidas cuya reasignacion determine el Departamento Ejecutivo
conforme la normativa presupuestaria vigente.
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ANEXO VI

Descripcion detallada del trazado por arterias y tipologia y cronograma anual de
ejecucion por etapas.

1. ESTRUCTURA GENERAL

La Red Integral de Ciclovias se compone de:
e 288 cuadras de tipologia unidireccional (U).
e 128,5 cuadras de tipologia bidireccional (B).

Total estimado: 416,5 cuadras
Longitud estimada total: 41,65 km.

Las metas fisicas podran ajustarse +5% por medicion técnica definitiva.

Cada tramo de la Red Integral de Ciclovias se identifica mediante un cédigo correlativo,
desde “T1” hasta “T89”. Dichos cédigos se utilizan como referencia comun entre el

presente Anexo, el trazado grafico del Anexo Il y el cronograma de ejecucioén por etapas.

ETAPA | - EJERCICIO 2027
Meta fisica: 39,9% del total — 166 cuadras aprox. (16,6 km)

Corredores estructurales principales

Prioridad:
e Entornos escolares criticos.
e Corredores con mayor flujo vehicular.

e Intersecciones de mayor siniestralidad.
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Tramo Calle / Avenida Desde Hasta Tipo Cuadras
T1 Av. Independencia Av. Rivadavia C. Pellegrini U 4
T2 Av. Independencia F. Ameghino Av. L. delaTorre U 4
T3 Av. L. de laTorre Dentesano Bis Av. Independencia U 2,5
T4 Av. Rivadavia Av. Independencia R. Balbin U 2,5
T5 Av. Rivadavia R. Balbin Av. Independencia U 2,5
16 Av. L. delaTorre Av. Independencia Dentesano Bis U 2,5
17 J. Ingenieros Av.L.delaTorre 9de Julio U 7
T8 9de Julio J. Ingenieros Av. H. Yrigoyen U 2
T9 Bolivar Av. H. Yrigoyen E. Zeballos U 2
T10 E. Zeballos 9 de Julio Av. Rivadavia U 7
T11 E. Lépez E. Zeballos Av. H. Yrigoyen U 2
T12 Italia Av. H. Yrigoyen J. Ingenieros U 2
T13 F. Ameghino J. Ingenieros Av. Independencia U 2
T14 C. Pellegrini Av. Independencia E. Zeballos U 2
T15 25 de Mayo 9de Julio Av. Lde laTorre U 7
T16 J. B. Justo Av. Rivadavia Bolivar U 7
T17 Av. Sarmiento J. B. Justo SanJuan U 5,5
T18 Av. Sarmiento SanJuan J. B. Justo U 5,5
T19 Av. Belgrano 25 de Mayo G. Miretti U 7
T20 Av. Belgrano G. Miretti 25 de Mayo U 7
T21 Av. H. Yrigoyen E. L6pez Gral. Gliemes U 12
T22 Av. H. Yrigoyen Gral. Paz Italia U 12
T23 J. B. Justo E. Lépez A. Actis U 11
124 A. Actis J. B. Justo Gral. Gliemes u 2
125 E. Zeballos A. Actis A. Frondizi U 4
126 Gral Guemes A. Actis A. Rotania U 2
127 A. Rotania Gral. Giemes C. Pellegrini U 12
128 A. Frondizi J. B. Justo A. Rotania U 3
T29 C. Pellegrini E. Zeballos N. Avellaneda U 3
T30 N. Avellaneda C. Pellegrini Av. Sarmiento U 1
T31 Colén Av. H. Yrigoyen 0. Leguizamén B 5
132 O. Leguizamén Av. H. Yrigoyen F. Dentesano U 3
133 F. Dentesano 0. Leguizamodn Av. L. delaTorre U 10
134 Av. L. delaTorre Dentesano Bis Tucuman B 3

Subtotal Etapa l:
e 16,6 km aproximados

e 166 cuadras

ETAPA Il - EJERCICIO 2028

Meta fisica: 34,5% del total — 143,5 cuadras aprox. (14,35 km)

Conectores barriales e integracion intermedia

Objetivo:

e Garantizar continuidad entre corredores principales.

e Completar conectividad entre instituciones educativas y clubes.
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Tramo Calle/ Avenida Desde Hasta Tipo Cuadras
T35 A. Rotania C. Pellegrini Av. Rivadavia U 4
T36 B. Mitre F. Dentesano Av. Independencia U 3
137 Santa Fe Av. Independencia A. Rotania U 4
T38 1 de Mayo A. Rotania Av. Independencia U 4
T39 J. B. Alberdi Av. Independencia Chaco U 8
T40 Chaco J. B. Alberdi Av. Belgrano U 2
T41 F. Ameghino Chaco J. Ingenieros U 6
T42 Av. Belgrano G. Miretti N. Orofio U 7
T43 Av. Belgrano N. Orofio G. Miretti U 7
T44 Rio Negro Av. Belgrano F. Ameghino U 1
T45 F. Ameghino Rio Negro Chaco U 6
T46 Formosa F. Ameghino Av. Belgrano U 1
147 G. Miretti Av. Belgrano E. Montalbetti U 3
T48 E. Montalbetti G. Miretti J. B. V. Mitri U 0,5
T49 J. B. V. Mitri E. Montalbetti Av. L. de laTorre B 7
150 Av. L. de laTorre J.B. V. Mitri Tucuman B 1
T51 9de Julio J.B. V. Mitri J. Ingenieros U 4
T52 Peru Av. H. Yrigoyen E. Zeballos U 2
153 Brasil E. Zeballos Av. H. Yrigoyen U 2
154 Espafa Av. H. Yrigoyen Colén U 1,5
155 Madrid Colén Av. H. Yrigoyen U 1
156 A. Frondizi Av. H. Yrigoyen J. B. Justo U 1
157 Av. Sarmiento SanJuan J. G. Bosch U 6
158 J. G. Bosch Av. Sarmiento A. Storni U 1
T59 A. Storni J. G. Bosch 1 de Mayo U 1
T60 1 de Mayo A. Storni Av. Sarmiento U 1
T61 Av. Sarmiento 1 de Mayo SanJuan U 6
T62 Av. H. Yrigoyen Gral. Glemes Zapiola U 5
T63 Av. H. Yrigoyen Zapiola Gral. Paz U 5
T64 O. Leguizamén F. Dentesano Rafaela U 5
T65 Rafaela 0. Leguizamén E. Montalbetti B 2
166 E. Montalbetti Rafaela G. Miretti B 3
167 J. B. V. Mitri E. Montalbetti 0. Leguizamén U 3
T68 Dentesano Bis Av. L.delaTorre Av. Moreno U 1,5
T69 Dentesano Bis Av. Moreno Av. L.delaTorre U 1,5
T70 Balbin Av. Rivadavia Av. Moreno B 1,5
171 Av. Moreno Balbin Entre Rios Bis B 13
172 Av. E. Perén Av. Moreno C. Grierson U 6
173 Av. E. Perdon C. Grierson Av. Moreno U 6

Subtotal Etapa ll:

ETAPA Il - EJERCICIO 2029

14,35 km aproximados

143,5 cuadras

Meta fisica: saldo restante hasta completar el 100%- 107 cuadras aprox. (10,7 km)

Cierre de red y tramos complementarios

Objetivo:

Cierre de red completa.

Integracion final con sectores periféricos.

Consolidacion del sistema continuo.
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Tramo Calle/ Avenida Desde Hasta Tipo Cuadras
174 Rafaela O. Leguizamén Gral. Paz B 12
175 Gral. Paz Rafaela Av. H. Yrigoyen B 5
176 Gral. Glemes Av. H. Yrigoyen Lainez B 6
177 Lainez Gral. Giemes Av. Rivadavia B 15
178 Av. Rivadavia Lainez Balbin B 4
179 Balbin Av. Moreno Martinez y Marquinez B 4
T80 Martinez y Marquinez Balbin Dentesano Bis B 4
T81 Dentesano Bis Martinez y Marquinez Av. Moreno B 4
182 Tte. Gral. Richieri Entre Rios Bis J.B. V. Mitri B 7
T83 Av.L.delaTorre Tte. Gral. Richieri J. B. V. Mitri B 1
T84 Gral. Gliemes Lainez SanJuan B 5
185 SanJuan Av. Belgrano M. Teresa de Calcuta B 20
T86 Santa Cruz SanJuan Gral. Gliemes u 4
187 M. Teresa de Calcuta SanJuan Av. Republica Argentina B 6
788 Av. Republica Argentina  |M. Teresa de Calcuta Rémulo Bonzi U 5
189 Av. Republica Argentina  |Romulo Bonzi M. Teresa de Calcuta U 5

Subtotal Etapallll:
e 10,7 km aproximados

e 107 cuadras

2. CRITERIOS DE PRIORIZACION
La priorizaciéon de cada etapa responde a:

a) Proximidad a establecimientos educativos.
b) Conectividad con clubes deportivos.

c) Volumen de transito vehicular.

d) Historial de siniestralidad.

e) Continuidad fisica de red.

3. TRAMOS DE INTEGRACION CON CAMINOS SEGUROS

Los tramos definidos como Caminos Seguros en la Ordenanza 2971/2021 se integran
estructuralmente a la red, consolidandose mediante demarcacién permanente y
continuidad fisica.

4. AJUSTES TECNICOS

La Autoridad de Aplicacion podra realizar ajustes menores en:

e Ancho de implantacién.
e Ladode ejecucidn.
e Cantidad exacta de cuadras por tramo.

Siempre que:
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e No sereduzcaen mas de un cinco por ciento (5%) la extensién total estimada de
la Red Integral de Ciclovias ni se afecte su objetivo de conectividad integral.

¢ No sereduzca el nivel de proteccion.

e Seinforme en elreporte cuatrimestral correspondiente.

5. CAPACIDAD OPERATIVA Y FACTIBILIDAD DE EJECUCION

Las intervenciones requeridas para la ejecucién de la Red Integral de Ciclovias consisten
principalmente en tareas de replanteo y preparacion superficial, demarcacién horizontal,
aplicacién de pintura vial y microesferas reflectivas, colocacién de tachas y delineadores,
instalacion de sefializacion vertical y tratamiento de intersecciones y bocacalles
conforme las especificaciones previstas en el Anexo IV.

Por sus caracteristicas, dichas tareas podran ser ejecutadas total o parcialmente
mediante personal y equipamiento municipal existente, sin requerir necesariamente la
conformacién de una estructura permanente adicional.

A efectos de evaluar la factibilidad operativa del cronograma establecido, se adopta como
hipoétesis de referencia, de caracter indicativo y no vinculante, la organizacion de dos (2)
cuadrillas integradas por tres (3) trabajadores cada una, permitiendo desarrollar dos
frentes de trabajo simultaneos o distribuir secuencialmente las distintas tareas
necesarias para cada tramo.

Conforme la némina de personal municipal publicada correspondiente al mes de abril de
2026 y la ndmina de funcionarios relevada para el mismo ejercicio, se identifica una
dotacion del orden de cuatrocientas setenta y cuatro (474) personas. Asimismo, la
némina de abril de 2026 identifica noventay tres (93) agentes de planta permanente y
cuarentay tres (43) agentes transitorios, totalizando ciento treinta y seis (136)
trabajadores formalmente asignados a Obras y Servicios Publicos.

En consecuencia, una dotacién simultanea de seis (6) trabajadores organizada en dos
cuadrillas de tres (3) personas representa aproximadamente:

a) eluno coma tres por ciento (1,3%) de la dotacién municipal relevada;y
b) el cuatro coma cuatro por ciento (4,4%) del personal permanente y transitorio
formalmente asignado a Obras y Servicios Publicos.

Estos porcentajes se incorporan exclusivamente como referencia para demostrar la
escala relativa de los recursos humanos requeridos y no implican la afectacidn exclusiva
o permanente de dichos trabajadores al Programa.

Como referencia de productividad, una capacidad equivalente a aproximadamente diez
(10) cuadras cada tres (3) semanas por frente de trabajo, combinada con la posibilidad de
organizar frentes simultaneos, resulta compatible con las metas anuales previstas. La
organizacién de dos cuadrillas permite, adicionalmente, disponer de margen operativo
frente a contingencias climaticas, logisticas, disponibilidad de materiales u otras
necesidades operativas municipales.

La composicién efectiva de las cuadrillas, la asignacién del personal, la secuencia de los
trabajos y los rendimientos de ejecucién seran determinados por la Autoridad de
Aplicacion, pudiendo utilizar esquemas diferentes cuando resulten técnica u
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operativamente mas eficientes, siempre que se asegure el cumplimiento de las metas
establecidas en el presente Anexo.

En adjunto digital “Animacién_Ciclovia_Sunchales.mp4” se puede visualizar una
animacion ilustrativa que muestra una proyeccién del avance progresivo de la ejecucion
de la Red Integral de Ciclovias, siguiendo secuencialmente los tramos T1 a T89 indicados
en las tablas del apartado 1, correspondientes a las tres etapas previstas para los
ejercicios 2027, 2028 y 2029.

6. META GLOBAL
e 2027:39,9% ejecutado.
e 2028:74,4% acumulado.
e 2029:100% completado.

Se presenta a continuacién una imagen que muestra el desarrollo de la red de bicisendas
implementada a lo largo de los tres anos.

Sunchales — Red Integral de Ciclovias

@ Etopa | — 2027 - EFtopo I — 2028 S Ftopo Il — 2029
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7. CIERRE DE EJECUCION

AL 31 de diciembre de 2029 debera encontrarse ejecutado el 100% de la Red Integral de
Ciclovias prevista en el presente Anexo, garantizando continuidad fisica y operativa del
sistema.

8. MANTENIMIENTO Y MEJORA CONTINUA

A partir del 1 de enero de 2027, el presupuesto municipal anual debera contar con una
linea de asignacioén presupuestaria para mantenimiento general del circuito de cicloviay
para acciones de mejora continua, como por ejemplo, la incorporacion paulatina de
separadores fisicos a lo largo del trazado de doble linea blanca que demarca las ciclovias.
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Slmple (ARS) Slmple (uss) Doble (ARS) Doble (USS)

TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) s/contingencia 436,491 773,932 S

TOTAL GENERAL (cuadra + cruce) c/contingencia $ 523,789 $ 349 $ 928,718 $ 619
Cantidad de calles por categoria S 336 S 336 $ 200 $ 200
Costo total por categoria s/contingencia S 146,660,842 $ 97,774 $ 154,786,320 $ 103,191
Costo total por categoria c/contingencia S 175,993,010 $ 117,329 $ 185,743,584 $ 123,829
Costo total del proyecto s/contingencia en ARS S 301,447,162

Costo total del proyecto c/contingencia en ARS S 361,736,594

Costo total del proyecto s/contingencia en US$S S 200,965

Costo total del proyecto c/contingencia en US$S S 241,158




Etapa | - 2027
Corredores estructurales principales

Tramo Calle / Avenida Desde

T Av. Independencia Av. Rivadavia

T2 |Av. Independencia |F. Ameghino

T3 |Av. L. de la Torre |Dentesano Bis

T4 |Av. Rivadavia |Av. Independencia
T5 |Av. Rivadavia |R. Balbin

T6 |Av. L. de la Torre |Av. Independencia

|

|

|

|

|
T7 |J. Ingenieros |Av. L. de la Torre |
T8 |9 de Julio |J. Ingenieros |
T9 |Bolivar |Av. H. Yrigoyen |
T10  |E. Zeballos |9 de Julio |
T11 |E. Lopez |E. Zeballos |
T12  |ltalia |Av. H. Yrigoyen |
T13  |F. Ameghino |J. Ingenieros |
T14  |C. Pellegrini |Av. Independencia |
T15 |25 de Mayo |9 de Julio |
T16  |J. B. Justo |Av. Rivadavia |
T17  |Av. Sarmiento |J. B. Justo |
T18  |Av. Sarmiento |San Juan |
T19  |Av. Belgrano |25 de Mayo |
T20  |Av. Belgrano |G. Miretti |
T21  |Av. H. Yrigoyen |E. Lopez |
T22  |Av. H. Yrigoyen |Gral. Paz |
T23  |J.B. Justo |E. Lopez |
T24  |A. Actis |J. B. Justo |
T25  |E. Zeballos |A. Actis |
T26  |Gral Gliemes |A. Actis |
T27  |A. Rotania |Gral. Giemes |
T28  |A. Frondizi |J. B. Justo |
T29  |C. Pellegrini |E. Zeballos |
T30  |N. Avellaneda |C. Pellegrini |
T31 |Coldn |Av. H. Yrigoyen |
T32  |O. Leguizamon |Av. H. Yrigoyen |
T33  |F. Dentesano |O. Leguizamon |
T34  |Av.L.dela Torre |Dentesano Bis |

Etapa Il - 2028

Conectores barriales e integracion intermedia



Tramo Calle / Avenida Desde

T35 A. Rotania C. Pellegrini

T36  |B. Mitre |F. Dentesano |
T37  |Santa Fe |Av. Independencia |
T38 |1 de Mayo |A. Rotania |
T39  |J. B. Alberdi |Av. Independencia |
T40  |Chaco |J. B. Alberdi |
T41 |F. Ameghino |Chaco |
T42  |Av. Belgrano |G. Miretti |
T43  |Av. Belgrano IN. Orofio |
T44  |Rio Negro |Av. Belgrano |
T45  |F. Ameghino |Rio Negro |
T46  |Formosa |F. Ameghino |
T47  |G. Miretti |Av. Belgrano |
T48  |E. Montalbetti |G. Miretti |
T49 |J. B. V. Mitri |E. Montalbetti |
T50  |Av. L. dela Torre |J. B. V. Mitri |
T51 |9 de Julio |J. B. V. Mitr |
T52  |Peru |Av. H. Yrigoyen |
T53  |Brasil |E. Zeballos |
T54 |Espania |Av. H. Yrigoyen |
T55  |Madrid |Colon |
T56  |A. Frondizi |Av. H. Yrigoyen |
T57  |Av. Sarmiento |San Juan |
T58  |J. G. Bosch |Av. Sarmiento |
T59  |A. Storni |J. G. Bosch |
T60 |1 de Mayo |A. Storni |
T61  |Av. Sarmiento |1 de Mayo |
T62  |Av. H. Yrigoyen |Gral. Giemes |
T63  |Av. H. Yrigoyen |Zapiola |
T64  |O. Leguizamon |F. Dentesano |
T65  |Rafaela |O. Leguizamon |
T66  |E. Montalbetti |Rafaela |
T67  |J. B. V. Mitr |E. Montalbetti |
T68  |Dentesano Bis |Av. L. de la Torre |
T69  |Dentesano Bis |Av. Moreno |
T70  |Balbin |Av. Rivadavia |
T71 |Av. Moreno |Balbin |
T72  |Av. E. Peron |Av. Moreno |
T73  |Av. E. Peron |C. Grierson |




Etapa Ill - 2029
Cierre de red y conectores complementarios

Tramo Calle / Avenida Desde

T74 Rafaela O. Leguizamén
T75  |Gral. Paz |Rafaela |
T76  |Gral. Giemes |Av. H. Yrigoyen |
T77  |Lainez |Gral. Giemes |
T78  |Av. Rivadavia |Lainez |
T79  |Balbin |Av. Moreno |
T80  |Martinez y Marquinez |Balbin |
T81 |Dentesano Bis |Martinez y Marquinez |
T82  |Tte. Gral. Richieri |Entre Rios Bis |
T83  |Av.L.dela Torre | Tte. Gral. Richieri |
T84  |Gral. Giemes |Lainez |
T85  [San Juan |Av. Belgrano |
T86  |Santa Cruz |San Juan |
T87  |M. Teresa de Calcuta |San Juan |
T88  |Av. Republica Argentina |M. Teresa de Calcuta |
T89  |Av. Republica Argentina  |Rémulo Bonzi |
total 416.5

u 288

B 128.5



Hasta

Tipo

Cuadras

C. Pellegrini

|Av. L. de la Torre
|Av. Independencia
|R. Balbin

|Av. Independencia
|Dentesano Bis
|9 de Julio

|Av. H. Yrigoyen
|E. Zeballos

|Av. Rivadavia
|Av. H. Yrigoyen
|J. Ingenieros
|Av. Independencia
|E. Zeballos

|Av. L de la Torre
|Bolivar

|San Juan

|J. B. Justo

|G. Miretti

|25 de Mayo
|Gral. Giemes
|Italia

|A. Actis

|Gral. Giemes
|A. Frondizi

|A. Rotania

|C. Pellegrini

|A. Rotania

IN. Avellaneda
|Av. Sarmiento
|O. Leguizamon
|F. Dentesano
|Av. L. de la Torre
| Tucuman

C
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Hasta

Tipo

Cuadras

Av. Rivadavia
|Av. Independencia
|A. Rotania

|Av. Independencia
|Chaco

|Av. Belgrano

|J. Ingenieros

IN. Orofio

|G. Miretti

|F. Ameghino
|Chaco

|Av. Belgrano

|E. Montalbetti

|J. B. V. Mitri

|Av. L. de la Torre
| Tucuman

|J. Ingenieros

|E. Zeballos

|Av. H. Yrigoyen
|Colén

|Av. H. Yrigoyen
|J. B. Justo

|J. G. Bosch

|A. Storni

|1 de Mayo

|Av. Sarmiento
|San Juan
|Zapiola

|Gral. Paz
|Rafaela

|E. Montalbetti
|G. Miretti

|O. Leguizamon
|Av. Moreno

|Av. L. de la Torre
|Av. Moreno
|Entre Rios Bis
|C. Grierson

|Av. Moreno
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Hasta Tipo Cuadras
Gral. Paz B 12
|Av. H. Yrigoyen | B | 5
|Lainez | B | 6
|Av. Rivadavia | B | 15
| Balbin | B | 4
|Martinez y Marquinez | B | 4
|Dentesano Bis | B | 4
|Av. Moreno | B | 4
|J. B. V. Mitri | B | 7
|J. B. V. Mitri | B | 1
|San Juan | B | 5
|[M. Teresa de Calcuta | B | 20
|Gral. Giemes | U | 4
|Av. Republica Argentina | B | 6
|Rémulo Bonzi | U | 5
|[M. Teresa de Calcuta | U | 5
etapa | 166 40%
etapa ll 143.5 34%
etapa lll 107 26%
totales

dinero por cuadra

$ 90,188,361.12 33.4%

$ 86,299,234.32 31.9%

$ 93,703,808.64 34.7%

$ 270,191,404.08

158
116
14

288

$ 523,788.72

$ 82,758,617.76
$ 60,759,491.52
$ 7,333,042.08









27.5
93

128.5

$ 928,717.92 $ 150,851,151.36 $ 119,340,252.72

$ 7,429,743.36
$ 25,539,742.80
$ 86,370,766.56
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